HAMEENLINNAN
JOUKKOLIIKENNE

Hameenlinnan
joukkoliikenneohjelma 2030

Raportti

27.8.2021



™ HAMEENLINNAN
1| JOUKKOLIIKENNE

TIVISTELMA

Hidmeenlinnan seudun kuntien strategiat tukevat joukkoliikenteen kehittdmistd. Keskeisid strategisia
tavoitteita ovat mm. elinvoimaisuus ja resurssiviisaus. Lisaksi Himeenlinna on hyvaksynyt Hiilineut-
raali Himeenlinna -ohjelman. Himeenlinnan seudun joukkoliikenteen matkustajamairit ovat kasva-
neet noin 2 %/vuosi.

Hiémeenlinnan joukkolitkenneohjelmassa on asetettu tavoitteet vuodelle 2030. Tavoitteiden saavut-
tamiseksi on muodostettu toimenpiteet. Tavoitteet ja toimenpiteet pohjautuvat tyon alkaessa jérjes-
tettyyn asukaskyselyyn sekd haastatteluihin. Asukaskyselyssd on mm. yritetty tunnistaa joukkolii-
kenteen kidyton esteitd sekd asioita, jotka lisdisivat joukkoliitkenteen kdytt6d. Monet ovat kokeneet
joukkoliikenteen viime vuosina heikentyneen. Vastauksia tarkasteltaessa voidaan tunnistaa alueet ja
tekijoitd koetulle palvelutason laskulle. Joukkoliikenteen kiyttod estdd vastausten perusteella mm,
aikataulujen ja linjaston heikko soveltuvuus omiin tarpeisiin ja liikenndintiaikojen suppeus. Ko-
ronapandemian myotd on myds kysytty, miten etitdiden médarin ennakoidaan omalla kohdalla muut-
tuvan. Lisdksi ty6ssid on jdrjestetty tyoryhmin edustajille sekd sidosryhmille tavoite- ja toimenpide-
tyopajat. Vision, arvojen ja tavoitteiden luomisessa on huomioitu myds seudun kuntien strategiat.

"Joukkoliikenne on viisas vaihtoehto” on esitetty joukkoliikenteen visioksi. Arvot kuvaavat, milld tavoin
joukkoliikennettd kehitetdin. Joukkoliikenteen arvoja ovat rohkeus, asiakasldhtéisyys, vastuullisuus
jaluovuus.

Joukkoliikenteelle on asetettu neljd pddtavoitetta:
1) Asukkaat arvostavat joukkoliikennetti ja joukkoliikenne tukee seudun elinvoimaa
2) Toimintojen sijoittelu ja tdydennysrakentaminen tukevat joukkoliikenteen kasvua
3) Joukkoliikenne on turvallista ja vastuullista
4) Liikkumisen erilaiset palvelut tarjoavat monipuolisen kokonaisuuden

Joukkoliikenneohjelmassa on tunnistettu joukkoliikenteen kehittdmiseksi teesejd, jotka liittyvat toi-
menpidekokonaisuuksiin. Teesien alle on koottu toimenpiteitd paditavoitteiden saavuttamiseksi.
Teesejd ovat:

e Asiakas on kiinnostunut koko matkaketjusta - joukkoliikennetoimijoidenkin pitéi olla!

¢ Joukkoliikenne koetaan helppokdyttdiseksi - monimutkaisuus tuhoaa kdyttdmisen ilon

e Kaupunki ei voi kasvaa ja kehittya ilman joukkoliikennetta

e Turvallisesti ja vastuullisesti perille

¢ Yhteisty6ssd joukkoliikenteen ja liikkkumisen palveluiden edistdmiseksi

Toimenpiteitd joukkoliikenteen kehittdmiseksi on ehdotettu melko paljon. Monet toimenpiteisté ovat
laadullisia. Hyvin toteutettuna laadullinen toimenpide, esimerkiksi maksamisen ja joukkoliikenteen
kdyton helppous, voi vaikuttaa joukkoliikenteen kadyttoon merkittavastikin. Koronapandemian jal-
keen etdtdiden ja -opiskelun médra kasvaa, joten olennaista on, ettd joukkoliikenne koetaan helppo-
kdyttoiseksi ja kohtuuhintaiseksi erityyppisilld matkoilla. Joukkolitkenneohjelman toimenpiteiden
mydtéd on ennakoitu matkustajaméérien kasvavan noin 25 %. Joukkoliikenteen subventiotarve kasvaa
vuoteen 2030 mennessi noin 0,3 milj. eur/v. Subventioaste kuitenkin siilyy ennallaan noin 30 %:ssa.
Palveluliikenteen sekd haja-asutusalueen ja kaupunkiliikenteen ulkopuolisten taajamien liikenne on
selvisti kaupunkiliikennettd subventoidumpaa.

Palvelutason midrittelyssd merkittdvimpind muutoksina on palvelutason ulottaminen uusille alueille
maankdyton kehittyessd. Palvelutaso siten paranee mm. Siirissd, Moreenissa ja Rastikankaalla.



™ HAMEENLINNAN
1| JOUKKOLIIKENNE

ESIPUHE

Viime vuosikymmenen aikana joukkoliikenteen jirjestdmistavassa ja kehityksessd on tapahtunut
merkittdvid muutoksia. Vuonna 2009 voimaan tulleen joukkoliikennelain ja my6hemmin liikenteen
palveluista annetun lain my6td on siirrytty vahitellen linjaliikenneluvista ja siirtymdajan litkenndin-
tisopimuksista enemmén tilaaja-tuottaja-malliin. Himeenlinnassa on liikennettd hankittu aluksi
kdyttooikeussopimuksin, mutta on myShemmin siirrytty bruttomalliin.-Valtakunnallisesti keskisuu-
rissa kaupungeissa joukkoliikenteen matkustajamairit ovat kasvaneet merkittdvasti. Myos Himeen-
linnassa matkustajamdirat ovat kasvaneet. Joukkoliikenteen kehittdmiseksi on tunnistettu tarve
joukkoliikennestrategian muodostamiselle ja tavoitetilanteen tunnistamiselle vuoteen 2030. Liséksi
tyOssd on tehty palvelutason médrittely, joka vastaa tarkastelualueen nykytilaa ja ottaa huomioon
2020-luvulle suunnitellun Himeenlinnan, Hattulan ja Janakkalan maankdyton. Aiempi palvelutason
mddrittely oli tehty vuonna 2010.

Ty6té on ohjannut tyéryhmd, johon ovat kuuluneet:

Kim Venesjarvi Himeenlinnan kaupunki
Mirella Bitter Himeenlinnan kaupunki
Jenni Sabel Himeenlinnan kaupunki
Niklas Lahteenmaki Himeenlinnan kaupunki
Tarja Majuri Himeenlinnan kaupunki
Eveliina Numminen Himeenlinnan kaupunki
Marjukka Aronen Himeenlinnan kaupunki
Tuulikki Forssén Himeenlinnan kaupunki
Outi Katajarinne Himeenlinnan kaupunki
Jenni Jokela Janakkalan kunta

Minna Maijala 8.3.2021 alkaen Janakkalan kunta

Elina Taipalus 7.3.2021 saakka Janakkalan kunta

Mika Huuhtanen 1.4.2021 alkaen Hattulan kunta

Alpo Jokela 31.3.2021 saakka Hattulan kunta

TyOssd on jdrjestetty tavoite- ja toimenpidetyopajat. Tydryhmén edustajien lisaksi tySpajoihin kut-
suttiin joukkoliikennejaoston jdsenet, vammaisneuvoston, vanhusneuvoston, nuorisovaltuuston, Ha-
meenlinnan kaupunginhallituksen sekd Hattulan ja Janakkalan kunnanhallitusten edustajat. Lisdksi
tyossd on haastateltu kuntien viranhaltijoita sekd sidosryhmien edustajia ja jarjestetty asukaskysely.

Konsulttina tydssd on toiminut WSP, jossa tyOstd ovat vastanneet Simo Airaksinen, Antti Kataja, Ed-
win 't Lam, Oona Johansson ja Leena Gruzdaitis.

Ty6 on alkanut tammikuussa 2021 ja valmistunut elokuussa 2021.
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KASITTEITA

Bruttomalli

CVD (ns. clean vehicle di-
rective)

Kaupunkiliikenne

Kdyttdoikeussopimus (KOS)

Laki ajoneuvo- ja litkenne-
palveluhankintojen ympa-
rist6- ja energiatehokkuus-
vaatimuksista

Palvelutaso

Seutuliikenne

Bruttomallissa toimivaltainen viranomainen vastaa palvelutason
suunnittelusta ja kantaa lipputuloriskin. Viranomainen ostaa lii-
kenteenharjoittajalta tietyn reitin tai alueellisen liikennekokonai-
suuden ajamisen tietylld palvelutasolla. Tavallisesti tilaaja vastaa
my0s aikataulusuunnittelusta. Liikenteenharjoittajan tarjoukses-
saan antama palvelun hinta kattaa kaikki liikkenndintikustannukset

Puhtaita ja energiatehokkaita tieliikenteen ajoneuvoja koskeva di-
rektiivi (EU 2019/1161), jonka velvoitteet tulevat voimaan 2.8.2021
alkaen. Direktiivissd on esitetty puhtaita ja energiatehokkaita ajo-
neuvoja koskevat vihimmiismairit jasenvaltioittain. Direktiivin
tarkemmasta soveltamisesta on annettu laki ajoneuvo- ja liikenne-
palveluhankintojen ympérist6- ja energiatehokkuusvaatimuksista.

Direktiivid sovelletaan kansallisesti niin, ettd kaupunkien ja kun-
tien julkisista hankinnoista tietty prosenttiosuus tulee olla puhtaita
ajoneuvoja ja ndistd puolestaan osa padstottomid ajoneuvoja, kiy-
tdnndssa sdhkoautoja.

Kaupunkiliikenteell4 tarkoitetaan tdssd tyossd Himeenlinnan kau-
punkialueella litkennditdvid paikallisliikennettd. Nykyisin paikal-
lisliikenteen linjoja ovat 1-17.

Liikenteenharjoittajalle mydnnettava yksinoikeus jonkin maantie-
teellisen alueen liikenteeseen tai reittiin. Kadyttdoikeussopimuk-
sessa liikennditsijd saa lipputulot ja yleensd lisdksi toimivaltaisen
viranomaisen kanssa sovitun lisdkorvauksen. Olennaista on, etti
litkennditsijd kantaa lipputuloihin liittyvén riskin ja voi omalla
suunnittelullaan vaikuttaa liikenteen kannattavuuteen.

Raportin kirjoittamishetkelld puhtaiden ja energiatehokkaiden tie-
lifkenteen ajoneuvojen direktiivin (CVD) kansallisesta soveltami-
sesta on annettu hallituksen esitys (HE 70/2021) laiksi ajoneuvo- ja
litkennepalveluhankintojen ympéristo- ja energiatehokkuusvaati-
muksista. Direktiivissd on esitetty jasenvaltioittain vahimmaiisvaa-
timukset. Laissa madritellddn tarkemmin, milld tavoin vahimmais-
tavoitteiden toteutuminen jaetaan kansallisesti eri ajoneuvo-
luokissa ja eri hankintayksikoissa.

Palvelutaso kuvaa yleisesti liikennejérjestelmin, tarjottavan litken-
nepalvelun, matkan tai matkustuksen laatua. Maaréllisilld palvelu-
tasotekijoilld (esimerkiksi liikenndintiaika, vuorotiheys) kuvataan
tarjonnan miarda ja niille on annettavissa numeerinen arvo. Laa-
dulliset palvelutasotekijat kuvaavat matkustajan kokemia matkan
palvelutasoon liittyvid ominaispiirteité.

Keskuskaupungin ja sen vaikutusalueen sisdistd litkennettd, joka
palvelee seudun (Hattula, Janakkala seki pitdjit) ja keskuskaupun-
gin vilisid yhteyksid sekd muita seudun sisdisid yhteyksia.
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Alue, jolla kunnallinen toimivaltainen viranomainen tai useamman
kunnan seudullinen toimivaltainen viranomainen pdattda joukko-
liikenteen jdrjestdmistavasta. Muissa kunnissa (peruskunnat) toi-
mivaltainen viranomainen on alueen elinkeino-, liikkenne- ja ympa-
ristokeskus (ELY-keskus). Katso myds Toimivaltainen viranomai-
nen

Toimivaltainen viranomainen on palvelusopimusasetuksen mukai-
nen viranomainen tai viranomaisten ryhmittymai, jolla on valtuu-
det toimia tie- ja rautatieliikenteen alalla tietylld maantieteelliselld
alueella. Himeenlinnan kaupunki on joukkoliikenteen seudullinen
toimivaltainen viranomainen Himeenlinnan, Hattulan ja Janakka-
lan alueilla.
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1. LAHTOKOHDAT

1.1.

Hémeenlinnan, Hattulan ja Janakkalan strategioissa ei ole mainittu suoraan joukkoliikennetta. Visio,
arvot ja monet tavoitteet kuitenkin liittyvat vélillisesti joukkoliikenteeseen. Muiden tavoitteiden to-
teuttaminen tukee myds joukkoliikenteen kehittdmistd. Seuraavassa on esitelty tydssa tarkasteltujen
Himeenlinnan, Hattulan ja Janakkalan kuntien strategioiden péitavoitteet, visiot ja arvot.

Seudun kuntien strategiat

Taulukko 1. Hdmeenlinnan, Hattulan ja Janakkalan paatavoitteet, visio ja arvot.

Padtavoitteet Visio Arvot
Hémeen- e elinvoimainen asumiskaupunki | e uudistuva e yhdenvertaisuus
linna e resurssiviisas kaupunki e elinvoimainen e yhteisollisyys
e hyvinvointia edistdvd kaupunki | e turvallinen e luovuus
e aito kulttuurikau- e rohkeus

punki Suomen kas- | o palveluhenkisyys

vukaytavalld e asukaslahtsisyys
e kestdvi eldimintapa
e laadukkaat peruspalvelut Itsendinen, vakavarai- | e avoimuus
e terve talous nen ja vetovoimainen | o Jyovuus
o sisiisesti ja ulkoisesti yhteis- | Hattulaonasukkail- | ¢ ;154 dellisuus
tyokykyinen organisaatio leen, yrityksilleenja | | itsendisyys
e motivoitunut ja osaava henki- | Y htelsoﬂ!een Eqrvalh-
16sts nen, kehittyva ja luon-
nonldheinen asuin- ja
toimintaymparisto
ueldelts | e yritysten toimintaedellytysten | 20.000 asukkaan Ja- e innostava
kehittdminen nakkala - kasvukéytd- | e |3heinen
e omaleimaiset ja monipuoliset | Van toimiva keskipiste | o yastuullinen
asumismahdollisuudet ¢ clinvoimainen

e perheiden hyvinvoinnin lisd4-

e saavutettava

minen
e esteettomit l4hi- ja digipalve-
lut

Seudun kuntien pditavoitteissa, visioissa eikd arvoissa ole suoria joukkoliikenteelle asetettuja tavoit-
teita. Joukkoliikenteelle on 16ydettévissa kuitenkin rooli kuntien tavoitteista. Lisdksi esimerkiksi Ja-
nakkalassa tavoitteita on tarkennettu siten, ett4 tuotetaan monipuolisia liikkkumisen palveluita ja télle
alakohtana erillismaininta "Huolehdimme toimivista joukkoliikenneyhteyksistd”. Hdameenlinnan
pédtavoitteisiin kytkeytyy monin paikoin suoraan joukkoliikenne: elinvoimainen asumiskaupunki
edellyttdd joukkoliikennettd, jotta edistetdidn liikkumismahdollisuuksia my6s niille, joilla ei ole omaa
autoa kiytettdvissd. Resurssiviisaan kaupungin osalta Himeenlinnassa on tarkennettu, ettd kestdva
likkenne (kdvely, pydrdily ja joukkoliikenne) ja vaihtoehtoisten polttoaineiden kiytt lisddntyy. Kau-
punkistrategiasta on johdettu kaupunkirakennetoimialalle valtuustokauden (2019-2021) tavoitteet,
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joista maankdyton kannalta keskeisiksi asioiksi on tunnistettu, ettd joukkoliikenne-, pyoraily- ja ka-
vely-yhteydet toimivat.

1.2. Asukkaiden nakemykset joukkoliikenteesta

Joukkoliikenneohjelmatyon yhteydessé jdrjestettiin asukaskysely, jonka vastausaika oli 3.3.-14.3.
2021. Vastauksia saatiin 973 kpl ikdjakaumalla 11-87 v. Eniten vastauksia saatiin 36-55-vuotiailta,
mutta kaikki aikuisvédeston ikdluokat olivat kyselyssé vahintddn kohtalaisesti edustettuina.

Vastaajista 15 % oli sitd mieltd, ettd Himeenlinnan seudun joukkoliitkenne on viimeisen viiden vuoden
aikana parantunut, 22 % sitd mieltd, ettd on pysynyt samantasoisena ja 39 % sitd mielt4, ettd joukko-
litkenne on huonontunut viimeisen viiden vuoden aikana. 25 % ei osannut sanoa kantaansa. Eniten
negatiivista arviota joukkoliikenteen kehityssuunnasta saatiin pitdjistd ja haja-asutusalueilta. My6s
Parolan ja Sairion postinumeroalueilla vdhintddn puolet vastaajista oli sitd mielt3, ettd joukkoliikenne
on viimeisen viiden vuoden aikana huonontunut. Viimeisen viiden vuoden aikana joukkoliikenteen
palvelutasoa ei ole alennettu. Esimerkiksi Lammilla palvelutason koettu heikentyminen voi liittyd sii-
hen, ettd markkinaehtoinen liikenne ei enidi liikennéi keskustan kautta.

Vastaajia

13500 (Jukola, Hameenlinna) - YL M 17% 134
13100 (H& inna Keskus, Ha li | 12% 36 % 30% 121
13210 (Hatila, Himeenlinna) 20% 98
14200 (Turenki, Janakkala) 32% 87

13130 (Kauriala, Himeenlinna) [ INECE 26% 27% 32% 66
12400 (Tervakoski, Janakkala 32503 % 40 % 8% 52
13600 (Ojoinen, Himeenlinna) 269 15% 46
13300 (Kaikil3, Himeenlinna) 28% 2% 36
13270 (Ruununmylly, Himeenlinna) 54 % 27% 26
13200 (Keinusaari, Himeenlinna) 26% 17% 30% 23
13720 (Parola, Hattula_ ) 7% 50% 33% 18

14300 (Renko kk, Himeenlinna) 14% T so% 21% 14
14820 (Syrjantaka, Himeenlinna) 3% 21% 14
13430 (Hattelmala, Himeenlinna) E 31% 13
13330 (Harviala, Janakkala) 18 % 27 % 36% 1
14500 (littala, Himeenlinna)(_ 1) 55% 18% n
14770 (Eteldinen, Himeenlinna, 6 @:—- 27% 1
Alle 10 vastaajan alueet yhteensa @ “ 19% 80
Turenki-HML-Parola ¢ 9% 2% 239

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60 % 70% 80% 90% 100 %
W Parantunut vaynvt samantasoisena W Huonontunut En osaa sanoa

Kuva 1. Vastausten jakauma postinumeroalueittain asukaskyselyn kysymykseen "Miten joukkoliikenne Hameenlin-
nan seudulla on viimeisen viiden vuoden aikana kehittynyt?"

Suurimmat esteet joukkoliikenteen kaytdlle koettiin siind, ettei aikataulut ja reitit sovellu kéyttdjin
tarpeisiin. Palvelun koetaan olevan liian vdhdistd ja liikenndinnin alkavan liilan myShéén tai pdatty-
vin liian aikaisin. Vastausvaihtoehdossa ”jokin muu” yleisimmit esteet kdytdlle olivat koronapande-
mia ja bussiaikataulujen epaluotettavuus.
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Aikataulut eivat sovellu tarpeisiini 49%

Reitit eivat sovellu tarpeisiini 33%

32%

Palvelua on liian vdhan tai puuttuu kokonaan

Liikenndinti alkaa lilan mydhaan/paattyy liian aikaisin 27%

Matkustaminen on kallista 20%

En koe estetta kdyttaa joukkoliikennetta 14%

Tietoa joukkoliikenteestd on vaikea |6ytda 11%

Vaihtoajat vaihdettaessa linjalta toiselle ovat liian lyhyita tai
vaihtaminen linjalta toiselle ei onnistu ollenkaan

Tieto joukkoliikenteesta ei ole ajantasaista

1
K
T

En halua kdyttda joukkoliikennettd
Turvattomuus

Jokin muu

11%
0% 10% 20% 30% 40%

Kuva 2. Vastausten jakauma asukaskyselyn kysymykseen "Mitka ovat suurimmat esteet joukkoliikenteen kaytoéllesi?”

Kyselyn mukaan kaikkien ikdryhmien asukkaista, lukuun ottamatta alle 18-vuotiaita, jonkin verran
yli puolet on valmiita maltillisiin lipunhintojen korotuksiin, jos tarjontaa pystytdidn télld paranta-
maan. Maltilliseksi korotukseksi on kyselyssd esitetty 10 % lipun hinnan nostamista. Himeenlinnassa
opiskelijalippu on otettu kdytto6n vasta syksylld 2020. Koronapandemian vuoksi toisen ja korkea-as-
teen opiskelijat ovat olleet paljon etdopiskelussa, minkéd vuoksi kaikki opiskelijalippuun oikeutetut
eivit ole valttamatti vield opiskelijalippua kdyttineet. Vastauksiin ovat voineet vaikuttaa siten myos
aiemmat mielikuvat, jos joukkoliikenteen liput opiskelijoille koetaan kalliiksi, kun muissa kaupun-
geissa opiskelijaliput ovat olleet pitkdédn kaytossa.

Kaikki ikdluokat
alle18v
18-25v
26-35v
36-45v
46-55v

56-65v

yliesv

Olen tyytyviainen Olen valmis lipun
nykyiseen tarjontaan, hinnan korotta-
enka halua lippujen miseen, jos tarjon-
hintojen nostamista. ta on parempi.

Kuva 3. Vastaukset asukaskyselyn kysymykseen "Kuinka tarkeana pidat joukkoliikenteen tarjonnan parantamista?
(Enemman vuoroja ja laajemmat lilkkennointiajat), vaikka tarjonnan parantaminen nostaisikin esim. 10 % lipun hin-
toja. Nykyinen yhden vyéhykkeen matka maksaa Waltti-kortilla 2,40 € ja mobiililippuna 2,70 €.”
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Seudun asukkaat ovat enimmékseen valmiita kdvelemddn hieman pidemméan matkan pysakille, jos
matka-ajat ovat nopeampia ja litkenndinti tihedmpad. Keskimédérin haja-asutusalueella matka-aikaa
ei kuitenkaan koeta niin olennaiseksi kuin kohtuullista kdvelymatkaa pysikille, kun vastauksia ver-
rataan tiiviin kaupunkirakenteen alueen asukkaiden vastauksiin. Haja-asutusalueella ei useimmiten
ole my6skdan mahdollisuutta runkolinjamaiseen linjojen keskittdmisajatteluun, vaan aluetta saattaa
palvella vain yksi linja, jolla on tietty reittinsé ja aikataulunsa.

Kaikki ikéluokat
alle18v
18-25v
26-35v
36-45v
46-55v
56-65v

yli65v

Lyhyempikavely Pidempi kavely pysakille,
pysakille, mutta bussin mutta bussin matka-ajat
matka-ajat hitaampia ja nopeampia ja liikennointi
liikennéinti harvempaa tiheampaa
Kuva 4. Vastaukset asukaskyselyn kysymykseen "Kumpaa pidat tarkedmpana lyhytta kavelymatkaa pysakille vai
nopeampaa ja tiheampaa liikkenndintia? (Keskittamalla bussilinjoja tietyille reittikaduille, on mahdollista nopeuttaa

bussien kulkua ja tarjota enemman vuoroja.)”

Asukaskyselyssd kysyttiin etdtyon/etdopiskelun tekemisestd ennen koronapandemiaa sekd ajatuk-
sista tyon ja opiskelun kdytdnnon jarjestelyistd vastaajan omalla kohdalla pandemiatilanteen jilkeen.
Vastaajista 71 % on ennen pandemiaa matkustanut pdivittdin tyd-/opiskelupaikalle, kun pandemian
jalkeen 59 % vastaajista aikoo kdydid pdivittdin tys-/opiskelupaikalla. Erityisesti 3-5 pv/viikko et4-
ty6td tekevien osuudet ovat asukkaiden vastaajien mukaan yli kaksinkertaistumassa.

En lainkaan, matkustin paivittdin tyd-/opiskelupaikalle. 71,0%
59,0 %
1 pdivana viikossa, muina paivind matkustin ty6-/opiskelupaikkaan. " 29:; %
» (]
2 pdivana viikossa, muina pdivind matkustin tyd-/opiskelupaikkaan. G’S:ﬁ’] 0%
), o
e w e . P . . . . 3,2%
3 pdivana viikossa, muina paivind matkustin tyd-/opiskelupaikkaan. 83%
,3 %
4 pdivana viikossa tai useammin 3.6%
P : 83%
Minulla on tyd, jossa ei ole kiinteda tyopaikkaa. 6,1 %
7,7%
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70%

B Ennen koronaa M Koronan jdlkeen

Kuva 5. Vastaukset asukaskyselyn kysymyksiin "Ennen koronapandemian tuloa, tein etatydta/etdopiskelua.." seka
"Miten naet tilanteesi arkiliikkumisen suhteen koronapandemian jalkeen?” Vastaukset koskien tilannetta ennen
pandemiaa ovat harmaalla palkilla ja pandemian jalkeen punaisella palkilla.
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1.3. Joukkoliikenneohjelmaan liittyvia muita lahtokohtia

Hallitusohjelmassa on asetettu litkenteen osalta tavoitteeksi, ettd liikenteen pdistot puolittuvat vuo-
den 2005 tasosta vuoteen 2030 mennessa. Lisdksi hallitusohjelman mukaan Suomi on hiilineutraali
vuonna 2035. Liikenne- ja viestintdministerié on asettanut tydryhmén, joka laatii hallitusohjelman
mukaisen tiekartan fossiilittomaan litkenteeseen siirtymiseksi. Tyoryhmén ty6 on osa laajempaa vi-
hdhiiliset tiekartat 2035 -teemaa. Tyoryhmain tehtdvini on tunnistaa yhteiskunnallisen paédtoksenteon
pohjaksi keinot, joilla kotimaan liikenteen kasvihuonekaasupddstét puolitetaan vuoteen 2030 men-
nessd ja likkenne muutetaan nollapédstdiseksi viimeistdan vuoteen 2045 mennessad. Tydryhmin tyon
pohjalta ministerigssé laaditaan tiekartta, jossa on tunnistettu sekd keskeiset toimenpiteet ettd niiden
kustannukset ja muut vaikutusarviot. Ty6td on perusteltu siten, ettd pitkdn tdhtdimen linjauksista ja
tavoitteista ei ole vield tehty padtoksid valtioneuvostotasolla seki se, ettd vuoden 2030 padstovihen-
nystavoitteeseen pddseminen edellyttdi lisitoimenpiteitd. Tiekartat on kisitelty valtioneuvoston is-
tunnossa syksylld 2020.

Fossiilittoman liikenteen tiekartassa ei ole esitetty joukkoliikenteelle lisd4 padstovahennystoimenpi-
teitd. Joukkoliikenteen osalta on todettu, ettd EU:n puhtaiden ja energiatehokkaiden ajoneuvojen di-
rektiivin myoté joukkolitkenteen pédstot vihenevit, Sen sijaan on nihty, ettd joukkoliikenteen kiy-
ton lisddmiselld voidaan vihentid pddst6jd. Sen vuoksi joukkoliikenteelle on esitetty valtionavustus-
ten kasvattamista. Joukkoliikenteelle on kuitenkin jo myonnetty ilmastoperusteista valtioavustusta
kaksinkertaistaen aiemman joukkoliikenteen valtionavustusten.

EU:n vihredn kehityksen ohjelmassa (Green Deal) tavoitteena on tehdd EU:sta ilmastoneutraali vuoteen
2050 mennessd. Vuonna 2020 kdynnistyvissd toimenpiteissd on vaihtoehtoisten kdyttévoimien infra-
struktuurin rakentamisen tukeminen mm. julkisten lataus- ja jakelupisteiden osalta. Toimenpiteet
sisdltdvit myds lainsddddnnolliset keinot vaihtoehtoisten kiyttdvoimien tuotannon vauhdittamiseksi
eri kulkumuotojen tarpeisiin.

Suomen ja EU:n ilmastotavoitteissa on toimenpitein litkenteen paéstojen vahentdmisen lisdksi jouk-
koliikenteen kulkutapaosuuden nostaminen. Ilmastonmuutoksen vastaisen tyon lisaksi myds kau-
pungistuminen lisda joukkoliikenteen potentiaalia. Tiivistyvilld kaupunkiseuduilla tilaa on rajallisesti
ja matkat ovat lyhyit, jolloin yksityisautoilulle ei ole tilaa ja lyhyilld matkoilla kdvely ja pyoriily so-
veltuvat liikkumiseen parhaiten. Pidemmilld matkoilla joukkoliikenteelld on suurin kasvupotentiaali.
Kaupungistuminen lisdd my6s kaupunkikeskustojen vilistd joukkoliikennettd, kun yhteydet mahdol-
listavat kaupunkien vélisen tygssdkdynnin.

Joukkoliikenteen kehittdmistd tukevat monet ajassamme olevat trendit. Liikennesektorin ilmasto-
kuorman pienentdminen, kaupungistuminen seké uusien teknologioiden kehittyminen ja digitalisaa-
tio ovat ilmioitd, jotka tukevat joukkoliikenteen kehittdmist4 ja kehittymistd. Seuraavassa on esitetty
kaaviokuva joukkoliikennettd tukevista trendeisté ja ennakoitavista kehityssuunnista.
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Kuva 6. Joukkoliikennetta tukevia trendeja.

Joukkoliikenteen suurin matkustajapotentiaali on satunnaisissa matkustajissa, jotka kédyttavit jouk-
koliikennettd satunnaisesti, mutta eivit ole omaksuneet sitd vakituiseksi kulkumuodokseen. Joukko-
liikenteen matkustajamédrid on mahdollista kasvattaa saamalla satunnaisista kdyttdjistd vakioasiak-
kaita laadukkaalla ja luotettavalla palvelulla. Satunnaisten matkustajien houkuttelussa pitda riittdvin
vuoro- ja reittitarjonnan lisdksi panostaa litkenteen luotettavuuteen, jotta satunnainen matkustaja
uskaltaa muuttua joukkoliikenteen sddnnolliseksi kdyttdjdksi. Lisddntyvdn etdtyon ja -opiskelun
mydté satunnaisen matkustamisen maérd on tulevaisuudessa todennékdisesti aiempaa suurempi. Pe-
rinteisesti joukkoliikenteen tukea on kohdennettu erityisesti kausilippuihin. Kun etétéiden ja -opis-
kelun midird kasvaa ja matkoja tehdddn satunnaisemmin, on tirkedd, ettd lippujen hinnat koetaan
kuitenkin kohtuullisiksi ja kilpailukykyisiksi.

Joukkoliikenteen matkustajamaériin ja kdyttoon vaikuttaa my6s nuorten sukupolvien valinnat. Yha
useampi nuori ei valttdmattd halua omistaa autoa, vaan kdyttdd monipuolisesti erilaisia kulkumuo-
toja. Tamad kehitys korostuu erityisesti suurilla kaupunkiseuduilla, joissa auton omistaminen ei ole
valttdmatontd. Joukkoliikenne voi houkutella matkustajia nuorista sukupolvista aikaisempia sukupol-
via suuremman osan joustavuudellaan, edullisuudellaan ja lisdpalveluillaan, joita voivat esimerkiksi
olla puhelinten latausmahdollisuudet. Nuoret sukupolvet ovat aikaisempia sukupolvia valmiimpia ko-
keilemaan uudenlaisia liikkumispalveluja, kuten kaupunkipyorid, yhteiskdyttoisid potkulautoja ja
kutsuohjautuvia tai automaattisia linja-autolinjoja, jotka on mahdollista integroida osaksi joukkolii-
kennematkoja.
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Toisaalta vieston ikddntyminen vaikuttaa sithen, mité joukkoliikenteeltd vaaditaan ja millaisia mat-
koja silld tehddédn. Suomen videstd ikddntyy muita EU-maita nopeammin, ja OECD-maista vain Japanin
vdesto ikddntyy Suomen viestdd nopeammin. Ikddntyneille joukkoliikennematkustajille on erityisen
tarkedd joukkoliikenteen esteettomyys, helppokayttdisyys, istumapaikkojen riittdvyys ja lyhyet ka-
velymatkat. Védeston ikdantyminen lisdd palvelulinjojen kayttoa.

Joukkoliikenteen uhkakuviin kuuluu autokaupunkimainen maankayton kehitys: jos asutusta ja tyo-
paikkoja rakennetaan ensisijaisesti paikkoihin, jotka ovat helposti saavutettavissa yksityisautoilla
mutta huonosti palveltavissa joukkoliikenteell4, joukkoliikenteen kulkutapaosuutta on hankala kas-
vattaa suureksi.

Kevddn 2020 aikana alkaneen COVID-19-pandemian vaikutukset joukkoliikenteen lghitulevaisuuteen
eivit ole vield tédysin tiedossa. Himeenlinnan seudun joukkoliikenteen matkustajamairit ovat vuo-
den 2020 keviin aikana vihentyneet voimakkaasti. Syvimmilldan keviilld 2020 matkustajaméarat
alenivat 80 %. Koko vuoden 2020 matkustajamédrien vihenemd jii noin 30 %:iin. Taudin levidmisen
ehkiisemiseksi méirittyjen rajoitusten lopullisen purkamisen ajankohta ei ole selvilld. Joidenkin ar-
vioiden mukaan yhteiskunnan toimintaa joudutaan rajoittamaan jatkuvasti tai ajoittain vuoteen 2022
asti. Kun rajoitukset puretaan lopullisesti, joukkoliikenteen matkustajaméairit tuskin palautuvat no-
peasti pandemiaa edeltéville tasolle, kun ihmisten epiluottamus julkisia tiloja kohtaan poistunee hi-
taasti. Epdvarmuutta luo myos mahdollinen kansantalouden pitkdaikainen supistuminen ja etityon-
teon vakiintuminen aiempaa normaalimmaksi. Joukkoliikenteen matkustajaméirien palautumisessa
alkuvuoden 2020 tasolle voi kestédd kauan, jolloin pandemiaa edeltdvien kasvutavoitteiden saavutta-
minen voi olla haastavaa.
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Kuva 7 COVID-19 -pandemian mahdolliset vaikutukset joukkoliikenteen matkustajamaariin.

Hidmeenlinnan seudulla joukkoliikenteen matkustajamédarit olivat 1,5 milj. vuonna 2019. Koronapan-
demian my6td matkustajamadrad on laskenut noin 1,1 milj. matkustajaan vuonna 2020. Lipputulot ovat
vidhentyneet noin 2,9 milj. eurosta 2,2 milj. euroon. Lipputulojen vihenemi on noin 0,7 milj. eur/v.
Kasvatetun valtiontuen myé6téd kuntien subvention on kasvanut 3,0 milj. eurosta yli 3,5 milj. euroon.
On todenndkdistd, ettd rokotusten etenemisen ja esimerkiksi etédtyd- ja etdopiskelusuositusten pois-
tuttua matkustajamiardt kasvavat. Etdtyot ja -opiskelu kuitenkin todennikdisesti kasvavat osin py-
syvisti. Tdma4 osaltaan vahentidd joukkoliikenteen matkustajamaarid pysyvasti. Tama korostaa jouk-
koliitkenteen houkuttelevuuden merkitystd niin sddnnéllisilld kuin satunnaisillakin matkoilla.
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Kyselyssd pyydettiin vastaajia ennakoimaan, milld tavoin etdtyon ja -opiskelun médard muuttuu ko-
ronapandemian myotd. Vastausten ja eri kdyttdjaryhmien perusteella on yritetty tunnistaa etdtéiden
ja -opiskelun pitkdaikaisia vaikutuksia. Vastausten perusteella ty6- ja opiskelumatkojen médra aset-
tuisi noin 90 prosenttiin aiemmasta tyo- ja opiskelumatkojen osuudesta. Vahenemi ei ole kovin suuri.
Suomessa on kokonaisuudessaan noin 60 prosenttia tehnyt etitoitd koronapandemian etdtydsuosi-
tusten aikana. Vdhenemiin vaikuttaa seudun elinkeinojakauma, koska kaikkia tyctehtévid ei ole teh-
tdvissd etdtdind. On oletettavaa, ettd joukkolitkenneohjelman kyselyyn vastanneista suurempi osa
kdyttdd joukkoliikennettd kuin mitéd seudulla on joukkoliikenteen kulkumuoto-osuus. Siten kyselyn
vastaukset kuvaavat my6s joukkoliikenteen kidyttédjien ndkemyksid etétydstd ja -opiskelusta.

Kokonaisuudessaan joukkoliikenteen matkustajaméirit alenisivat noin 5 % etétoiden ja -opiskelun
vuoksi. Lipputulojen on ennakoitu alenevan noin 8 %. Joukkoliikenteen matkustajamiiri- ja lipputu-
lovaikutuksiin vaikuttaa osaltaan se, ettd nykyisin kdyttdjaryhmissd koululaisten ja lasten osuus on
melko suuri. Tdimi nikyy matkustajaméirien ajallisessa jakautumisessa, jota on kisitelty kuvassa 15.
Merkittdvid kysymyksid on myds, miten vapaa-ajan matkojen miira tulevaisuudessa muuttuu.

14. Puhtaiden ja energiatehokkaiden ajoneuvojen direktiivi
seka direktiivia koskeva kansallinen lainsaadanto

Puhtailla ajoneuvoilla on merkittivi rooli kasvihuonekaasupiistojen vihentdmisessa. Liikenne ai-
heuttaa noin neljdsosan kokonaispéstdista ja on ainoa sektori, jonka padstot kasvavat edelleen EU:n
alueella. Kotimaan liikenteen péistdistd noin 94 % muodostuu tieliikenteestd. LIPASTO-laskentajar-
jestelmdn mukaan CO,-pédstot jakautuivat vuonna 2018 tielitkenteessi niin, ettd 54 % syntyi henkilo-
autoista, 32 % kuorma-autoista, 8 % pakettiautoista, 5 % linja autoista ja 1 % moottoripydristd, mo-
poista ja mopoautoista.

Hiilineutraali Himeenlinna -ohjelmassa on tarkasteltu, milld tavoin hiilineutraalisuustavoite on Ha-
meenlinnassa saavutettavissa. Valtakunnallisesti valtioneuvosto on asettanut tavoitteeksi Suomen
olevan hiilineutraali vuonna 2035. Liikenteen kokonaisuus on keskeinen osa kaupungin paiststavoit-
teita, sill lifkenteen osuus on Himeenlinnan pdist6istd suurin (41,6 % vuonna 2016). Moottoritien
vaikutus Himeenlinnassa on merkittavé, silld moottoritiestd aiheutuvien pddstdjen osuus litkenteen
pédstdistd on noin 20-25 %. Joukkoliikenne Himeenlinnassa on kaupungin hankkimaa, jolloin kau-
pungilla on suora vaikutusmahdollisuus joukkoliikenteen paastsihin.

Puhtaita ja energiatehokkaita tieliikenteen ajoneuvoja koskevan direktiivin pdivitys (CVD) on astunut
voimaan 2.8.2019. Direktiivin tdytdntd6npanossa on kahden vuoden siirtymaaika ja velvoitteet tule-
vat voimaan siten 2.8.2021 alkaen. Direktiivissd on tavoitteita jasenvaltioittain kahdelle eri aikajak-
solle. Aikarajoja tarkasteltaessa sovelletaan tarjouspyynnon julkaisuajankohtaa.

Puhtaan kaluston direktiivin tavoitteena on puolittaa tieliikenteen paédstét vuoteen 2030 mennessa
verrattuna vuoteen 2005. Pidemmaén aikavélin tavoitteena on muuttaa litkenne nollapdastsiseksi vii-
meistddn vuoteen 2045 mennessd. Direktiivin velvoitteet koskevat julkisen sektorin ajoneuvo- ja pal-
veluhankintoja. Velvoitteita sovelletaan, kun hankintayksikkd ostaa, vuokraa, leasing-vuokraa, mak-
saa osamaksulla tai hankkii tiettyjd liikennepalveluhankintoja, kuten joukkoliikenne-, jatekerays- tai
postipalveluita. Direktiivi koskee ainoastaan uusia hankintoja tai sopimuksia, jotka ylittdvit EU:n
hankintalainsdddannon hintakynnykset.
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Direktiivissd on erillisid tavoitteita eri ajoneuvoluokille. Henkildautoja (M1) ja pienoislinja-autoja
(M2) koskevat tavoitteet vaikuttavat esimerkiksi kuntien hankkimiin koulu- ja muihin henkilskulje-
tuksiin. Direktiivid sovelletaan linja-autojen (M3) osalta linja-autoihin, joissa on seisomapaikkoja. Si-
ten direktiivi koskee kdytdnnossd kaupunkien matalalattiaisia linja-autoja, joissa on seisomapaikkoja.
Direktiivid ei sovelleta linja-autoihin (M3), joissa seisomapaikkoja ei ole lainkaan tai niitd on vdhin.
Kdytdnnossd direktiivin soveltamisalan ulkopuolelle jadvit korkealattiaiset kaukoliikenteen linja-au-
tot, joita kdytetddn yleensd maaseutuliikenteessd, pitkdmatkaisessa litkenteessd ja tilausajoissa.

Direktiivin mukaan puhdas henkild- tai pakettiauto (M1, M2, N1) on sellainen, jonka CO2-pddstdt ovat
enintddn 50 g/km vuoden 2025 loppuun asti ja 0 g/km vuodesta 2026 alkaen. Kdytdnndssd tdm4 tar-
koittaa tdyssidhkoautoja ja vuoden 2025 loppuun asti myds lataushybrideji. Suomelle on asetettu mai-
rillinen velvoite, ettd uusista henkils- ja pakettiautohankinnoista 38,5 % tulee olla direktiivissd maa-
riteltyjd puhtaita ajoneuvoja.

Direktiivin mukaan puhdas raskas ajoneuvo (N2, N3) tai puhdas linja-auto (M3) on sellainen, joka kul-
kee biopolttoaineella, sdhkolld, kaasulla tai vedylld. Suomelle on asetettu maarillinen velvoite, ettd
uusista linja-autohankinnoista ajanjaksolla 8/2021-2025 tulee olla puhtaita 41 % ja vuodesta 2026 al-
kaen 59 %. Lisdksi on asetettu velvoite, jonka mukaan vuosina 2021-2025 uusista linja-autohankin-
noista 20,5 % tulee olla nollapadstdisid ja vuodesta 2026 alkaen 29,5 %. Nollapdistoiset bussit ovat kéy-
tdnnossd sahkolld tai vedylld liikennditavid busseja.

Ajoneuvoluokka 8/2021-12/2025 kilpailutuksissa 1/2026-12/2030kilpailutuksissa

38,5 % kalustosta alle 50 g
CO,/km
(hybridi uusiutuvalla biodieselilla,
maa- tai biokaasuhybridi, séhko,
vety)

M1 Henkildautot ja
M2 pienoislinja-autot
kokonaismassa alle 5
tonnia

38,5 % kalustosta 0 g CO,/km
(s&hkd, vety)

41 % kalustosta puhtaita 59 % kalustosta puhtaita

ajoneuvoja ajoneuvoja
M3 Kaupunkilitkenteen (uusiutuva biodiesel, maa- tai (uusiutuva biodiesel, maa- tai
linja-autot biokaasu, séhké, vety) biokaasu, séhké, vety)
kokonaismassa yli 5
tonnia, seisomapaikkoja | Tasta vahintéan puolet, eli 20,5 % | Tasta vahintaan puolet, eli 29,5 %
paastottémia ajoneuvoja (sdhkao, paastéttomia ajoneuvoja. (sdhko,
vety) vety)

O O o>

8/2021 2026 2031

Kuva 8. EU:n puhtaita ja energiatehokkaita ajoneuvoja koskevan direktiivin keskeiset Suomea koskevat vahimmais-
tavoitteet.

Julkisten hankintojen kautta pystytddn tehokkaasti uudistamaan ajoneuvojen teknologiaa ja vihen-
tdmadn liikenteen pddstojd. Fossiilisten polttoaineiden kdytto vihenee ja vaihtoehtoisten polttoainei-
den, kuten sdhkon, kaasun ja biopolttoaineiden kysyntd lisddntyy, kun puhtaan kaluston direktiivi
tulee voimaan.

EU:n puhtaiden ja energiatehokkaiden ajoneuvojen direktiivid on tarkennettu ajoneuvo- ja liikenne-
palveluhankintojen ymparist6- ja energiatehokkuusvaatimuksista annetussa laissa. Hallitus on anta-
nut 29.4.2021 esityksen laista eduskunnalle. Direktiivid ja lakia sovelletaan 2.8.2021 alkaen julkaista-
vissa hankintailmoituksissa ja hankinnoissa.
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Direktiivissd on annettu mahdollisuus jakaa jasenvaltiota koskevat vihimmaistavoitteet eri tavoin eri
alueilla. Jakamisessa voidaan huomioida esimerkiksi tavoitteiden kohdentaminen kaupunkiseuduille,
joilla litkenteen ruuhkautumisesta, lahipaastoistd ja melusta on suuremmat haitat. Kansallisessa laissa
on tdtd mahdollisuutta hyédynnetty. Lain mukaan kaikkien toimivaltaisten viranomaisten on taytet-
tavad hankinnoissaan puhtaita ja energiatehokkaita ajoneuvoja koskevat vahimmadisvaatimukset. Sen
sijaan pddstSttomien ajoneuvojen vihimmadisvaatimus on esitetty tdytettdvaksi kohdentamalla suu-
remmille kaupunkiseuduilla padstottomid ajoneuvoja koskevat vihimmaéisvaatimukset. Padstotto-
mien ajoneuvojen vihimmaiisvaatimus on kohdennettu vain HSL:n, Tampereen, Turun, Lahden, Jy-
viskyldn ja Oulun seuduille. Siten Himeenlinnassa ei ole tarve vaatia sdhkdbusseja. Himeenlinnaa
koskeva vihimmaiisvaatimus voidaan tdyttdi esimerkiksi uusiutuvalla biodieselilld sekd kaasulla. Seu-
raavassa kaaviossa on havainnollistettu lain kautta muodostuvia vahimmaisvaatimuksia erin toimi-
valtaisille viranomaisille linja-autoliikenteessa.

Kaikki | 8/2021 - 12/2025 kilpailutuksissa 1/2026 — 12/2030 kilpailutuksissa

toimivaltaiset

viranomaiset 41 % kalustosta puhtaita ajoneuvoja 59 % kalustosta puhtaita ajoneuvoja
HSL,
Jyvaskyla, e . e .
Lahti. Oulu 20,5 % kalustosta paastottémia ajoneuvoja 29,5 % kalustosta padstottomia ajoneuvoja
T 4 ! (HSL 35 %, Tampere ja Turku 15 % (HSL 60 %, Tampere ja Turku 25 %
BINIEE; seka Lahti, Jyvaskyla ja Oulu 5 %) sek Lahti, Jyviskyla ja Oulu 10 %)
Turku
@ @ o>
8/2021 2026 2031

Puhdas ajoneuvo = uusiutuva biodiesel, maa- tai biokaasu, sahko, vety
Paastoton ajoneuvo = sahko, vety

Kuva 9. Ajoneuvo- ja liikennepalveluhankintojen ymparistd- ja energiatehokkuusvaatimuksista annetun lain vahim-
maisvaatimukset linja-autoliikenteen toimivaltaisille viranomaisille (HE 70/2021).

Ajoneuvo- ja liikennepalveluhankintojen ympérist6- ja energiatehokkuusvaatimuksista annetussa
laissa asetetaan myds vahimmaisvaatimuksia henkildauto- (M1) ja pakettiautoille seki pienkalustolle
(M2). EU:n jdsenvaltioita koskeva tavoite on 38,5 %. Jdsenvaltioille asetettuja tavoitteita on jaettu eri
tavoin kansallisesti: vihimmaisosuuksia on kasvatettu suurissa kaupungeissa ja vihennetty puoles-
taan noin puolessa maakuntiin kuuluvissa kunnissa, 1dhinn It4- ja Pohjois-Suomessa. Himeenlinnan
M1- ja M2- ajoneuvo- ja liikennepalveluhankinnoissa 50 % on oltava ympéristoystévallisid ja energia-
tehokkaita ajoneuvoja. 1. jaksolla 2.8.2021-31.12.2015 on 50 % oltava kdytdnngdssd hybridejd uusiutu-
valla biodieselilld, maa- tai biokaasuhybridejd, sahko- tai vetyajoneuvoja. Jalkimmaiselld jaksolla vuo-
sina 2026-2050 on 50 % ajoneuvoista oltava pddstottomid eli sdhko- tai vetyajoneuvoja. Vihim-
mdisosuudet ovat haasteellisia varsinkin pitdjien ja kylien alueilla, jonka vuoksi vaatimusta on paino-
tettava edelleen kaupunkialueelle. Hattula ja Janakkala ovat muita maakuntiin kuuluvia kuntia.
Kanta-Hdmeen kunnille on vastaavaksi osuudeksi asetettu 35 %.
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21. Vaesto, tyopaikat ja palvelut ja maankayton kehittyminen
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Kuva 10. Asukasmaarat 1 x 1 km ruudui
uissa vuonna 2019. Lahde: Ti w4 .
MMLin pohjakartta. e: Tilastokeskuksen 1 km x 1 km vaestéruutuaineisto ja
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Eniten tySpaikkoja on Himeenlinnan keskustan alueella. Lisdksi tyopaikkoja on Janakkalan kuntakes-
kuksessa Turengissa ja Hattulan kuntakeskuksessa Parolassa. Merkittavimpii keskustan ulkopuolisia
tyopaikka-alueita ovat sairaala ja Tiirion alue. Tyopaikkoja sijaitsee merkittdvassd méadrin myds Paro-
lannummen Panssariprikaatissa, Visamdessd, Moreenissa, Kantolassa ja Kéikaldssa. Tyopaikkojen si-
joittuminen on esitetty seuraavassa kuvassa.

Tybpaikat
1-10

10 - 30
30-50

50 - 100
100 - 200
200 - 300
300 - 400
400 - 600
600 - 800
800 - 1 200
1200 -1600
— Bussireitit

E B EEEEN

Kuva 11. Tyépaikkojen sijoittuminen Hattula-Hameenlinna-Janakkala. Joukkoliikennereitit sinisilla viivoilla.
Lahde: YKR-aineisto, MML:n pohjakartta.
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Hidmeenlinnan kaupunkialueella on useita kouluja, minké vuoksi alakoulujen koulumatkoilla ei paa-
osin ole tarvetta kdyttdd joukkoliikennetta. Yldkoulujen osalta joukkoliikenteen merkitys kasvaa, silld
ylakouluja sijaitsee vihemmain ja useampi ylakoulu sijaitsee 1dhelld keskustaa. Lukiot sijaitsevat paa-
osin kuntakeskuksissa; lukioita on Himeenlinnassa, Lammilla, Parolassa, Turengissa ja Tervakoskella.
Ammattiopisto Tavastian toimipisteet sijaitsevat Hattelmalantielld, Ratasniityssé ja Turengissa. Ha-
meen ammattikorkeakoulun kampus sijaitsee Visamiessa. Koulujen sijoittuminen on esitetty seuraa-

vassa kuvassa.

Alvettulan koulu
@ Peruskoulu
@ Lukio
® Terveysasema
@ sairaala
Tuuloksen koulu
Lepaan Kkoult:
JQ an yhtendiskoulu
kaﬁ‘h"kuu u
\‘\\ Konnann koulu
Ny A ,\
parolan eiskoulu, _parolan lukio
(aJrolank \? AN uteinin koulu
Pekolan koulu
\ N Ruununmyllyn koulu L
forentay Hame€nlinnan Yhteiskoulu )
A\ \\ Oftelan koulu
Hameenlinnan lyseon luki G\al K: unal :::::u
Nammen Yhtenaiskould) G, ¢o1am kouluR
Oulu \\ Ritkonkulman koulu
iemalan‘koul :
Onannalan koulu
T
Heindjoen koulu
\
2 Turengin k \

+,Rengon koulu

\ \
\ \ Ta@/a\l/an@lu
Haukankallion koulu
]

\ \

) lukio, Ter to = I
\ Tervakosken yhtels Ryttyldn koulu
Te.rvako ken'koulu
ahikkaldn koulu
N

Kuva 12. Koulujen sijoittuminen kartalla. Peruskoulut on merkitty vihrealla ympyralla, lukiot punaisella vinonelioélla.
Lisaksi kartassa on merkittyna terveysasemat sinisella ja sairaalat punaisella ristilla.
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Maankdyton kehittyminen on tunnistettavissa yleiskaavasta. Kaupunkirakenne on laajentumassa Sii-
rin suunnalla Ruununmyllyssé ja Mdskéldssd sekd Harvialassa Myllynkulmassa. Muita uusia alueita on
esimerkiksi Loimalahden ja Luolajan suunnilla. Elinkeinorakentamiseen on osoitettu alueita Moree-
nissa ja Rastikankaalla. Himeenlinnan yleiskaava on esitetty seuraavassa kuvassa.
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Hl w,“' &
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Kuva 13. Hdmeenlinnan yleiskaava 2035.
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2.2. Joukkoliikenteen kaytto

Hémeenlinnan joukkoliikenteessé on ollut vuonna 2019 noin 1,5 miljoonaa matkustajaa. Eniten mat-
kustajia on kaupunkiliikenteessd, noin 1,2 milj. matkaa/vuosi. Seutuliikenteessi on noin 300 000 mat-
kustajaa/vuosi. Palveluliikenteen matkustajamdérdt ovat erittdin vihdisid, noin 21 000 matkusta-
jaa/vuosi. Palveluliikenteen hyddyt ndkyvit kuitenkin todennékaisesti erillisten kuljetusten vahene-
misend.

Seuraavissa matkustajanousuja kuvaavissa kartoissa ja kaavioissa on kdytetty Himeenlinnan seudun
joukkoliikenteen ajoneuvolaitteista saatuja matkustajanousutietoja. Nousijatiedot ovat helmikuulta
2020 ja analyysiin on otettu mukaan tiedot arkipdiviltd (ma-pe) pois lukien viikko 9, joka oli talvilo-
maviikko. Ajoneuvodatasta puuttuu joitakin lipputuotteita, mm. kertaliput, mobiililiput sekd KELA:n
opiskelijaliput. Ajoneuvodatan nousijamiirid on verrattu Waltin kdyttéraportin nousijatietoihin,
joka sisdltdd puuttuvien kdyttdjaryhmien nousijatiedot. Kokonaisnousijamiirid verrattaessa on paa-
dytty kertomaan ajoneuvodatasta saadut nousijaméairit laajennuskertoimella 1,34.

Alvettula B )
Katinala - L
‘Ty gnts €\ Hauhy

Rahkoila

o-Evo

Eteldinen ;

Vuohiniemi
)

Nousut/arkivrk
« 1-5

- 5-10

+ 10-25

e 25-50

e 50-100

@ 100 - 150
@ 150 - 200

@® 200- 250

Tervakoskig

*42

Kuva 14. Matkustajanousujen maara vuorokaudessa Hameenlinnan seudun pysakeilla. Luku on arkivuorokausien kes-
kiarvo helmikuulta 2020. Kartalla merkitty luvulla nousijamaéarat, jotka ovat yli 25/arkivrk. Pohjakartta@Maanmit-

tauslaitos.

Joukkoliikennettd kéytetddn eniten Himeenlinnan kaupunkialueelta. Himeenlinnan pitdjistd ja Ja-
nakkalan ja Hattulan kuntakeskuksista sekd mm. Tervakoskelta on kuitenkin tunnistettavissa pysak-
kejd, joiden nousuméadrat ovat keskimédriistd suurempia. Muilta osin pysédkkien nousijamédrit ovat
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melko vdhiisii. Reittien varrelta kuitenkin nousee monin paikoin matkustajia, vaikka yksittdisen py-
sakkien kayttdjamadrat ovat vahdaisid. Kaupunkimaisen litkenteen subventio on kokonaisuudessaan
vihdisempi, kun taas seutuliikenteen subventio on ldhes 60 %.

" Nousut/arkivrk
« 15
5-10
» 10-25
e 25-50
® 50-100
@ 100 - 150
® 150 - 200

@® 200-250

Ruununmylly

Harviala

Hattelmala \\

Renko kk \

vali-Janakkala k

Kuva 15. Matkustajanousujen maara vuorokaudessa yhteysvalin Parola-Hameenlinna-Turenki pysakeilla. Luku on ar-
kivuorokausien keskiarvo helmikuulta 2020. Kartalla merkitty luvulla nousijamaarat, jotka ovat yli 15/arkivrk. Pohja-
kartta@Maanmittauslaitos.

Kaupunkimaisessa liikenteessd merkittavimmat matkustajamédrat ovat sairaalan, keskustan, rauta-
tieaseman ja Hitildn viliselld osuudella. Lisdksi matkustajamaérid on merkittdvasti Ruununmyllyssd,
Harvialassa, Visamiessd, Turengissa ja Parolassa.
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Kuva 16. Matkustajanousujen maara vuorokaudessa Hameenlinnan keskusta-alueen pysakeilla. Luku on arkivuoro-
kausien keskiarvo helmikuulta 2020. Kartalla merkitty luvulla nousijamaéarat, jotka ovat yli 10/arkivrk. Pohja-

kartta@Maanmittauslaitos.

Matkustajamédrien ajallinen jakautuminen arkipaivisin kaupunkiliikenteessa on esitetty seuraavassa
kuvassa. Koululaiset ja lapset muodostavat merkittdvin asiakasryhmdn, silld heitd on aamun huippu-
tuntina ldhes puolet matkustajista. Koululaisten ja lasten merkittdva osuus nakyy myds siind, ettd il-
tapdivan huipputunti on klo 14-15. Lasten osuutta kasvattaa se, ettd joukkoliikennetta kayttavat kou-
lumatkoilla my&s sellaiset koululaiset, jotka eivit ole oikeutettuja maksuttomaan lippuun (koulumat-

kan pituus alle 5 km).
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Kuva 17. Kaupunkiliikenteen linjojen keskimaaraiset arkivuorokauden matkustajanousut eri vuorokaudenaikoina ja-
oteltuna kayttajaryhmittain helmikuussa 2020.

Kaupunkimaisen liikenteen linjakohtaiset matkustajamaérit on esitetty seuraavassa kuvassa. Eniten
matkustajia on linjoilla 1, 3, 4 ja 5 eli Kukoistensyrjdn, Hatildn, keskustan, sairaalan, Loimalahden,
Harvialan, Puistonmien sekd Turengin ja Parolan suunnilla.

7 I e
Q
E7 Il s
& 5 I, === 693
5« I 756
s | s
0 100 200 300 400 500 600 700 800

Matkustajanousua/arkipaiva

W Aikuinen M Opiskelija ™ Lapsi Koululainen Seniori

Kuva 18. Kaupunkiliikenteen linjojen keskimaaraiset arkivuorokauden matkustajanousumaarat jaoteltuna kayttaja-
ryhmittdin helmikuussa 2020.
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Seutulinjojen (eli Himeenlinnan kaupunkialueelta Hattulaan, Janakkalaan ja toimivalta-alueen ulko-
puolelle suuntautuvan liikenteen) matkustajamairét on esitetty seuraavissa kuvissa.

Yli sata matkustajaa keskimdardisen arkipdivén aikana ovat kerdnneet seuraavat linjat:
e 401 (Oinaala - Ahoinen - Kaloinen - Renko - Himeenlinna),
e 802 (Lahti - Hollola - Himeenkoski -Lammi - Tuulos - Himeenlinna),
e 621 (Tyrvidnto - Parola - Parolan koulut - Aulanko - Himeenlinna),
e 700 (Hauho - Eteldinen - Himeenlinna) sekd
e 200 (Turenki - Rastikangas - Miemala - Visamiki - Tavastia - Himeenlinna)

oy 225
so2 I 220
c21 IR 210
zoo 166
200 I e (129
152 N 86
es1 W 85
soo [ 83
151 N 46
157 1N 45
2s1 |l 42
252 | 36
so0 ] 34
soo NN 31
22 | 30
102 1N 30
es3 | 29
620 [N 28
703 [N 28
o320 N 27
2 so1 NN 26
§373 | 23
c
£ 751 23
S702 0 21
8oa | 20
351 | 19
262 | 18
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168 || 17
312 I 16
805 [ 16
165 || 15
610 N 14
310 N 12
761 | 14
164 | 12
400 I | 12
355 | 12
640 M 11
211 | 11
352 | 11
510 N 11
820 10
0 50 100 150 200
Matkustajanousua/arkipaiva
M Aikuinen M Opiskelija M Lapsi Koululainen Seniori

Kuva 19. Seutulinjojen keskimaaraiset arkivuorokauden matkustajanousumaarat jaoteltuna kayttajaryhmittain hel-
mikuussa 2020. Kaaviossa on esitetty linjat, joilla on vahintdan 10 matkustajanousua/arkivrk.
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2.3. Joukkoliikenne Hameenlinnan seudulla

Himeenlinnan seudun joukkoliikenne jakaantuu kaupunkiliikenteeseen (linjat 1-17) sekd seutulii-
kenteeseen, joka palvelee pitdjid ja seudun haja-asutusalueita. Lisdksi Kanta-Hdmeenlinnassa ajaa pal-
velulinja Seiska, Janakkalassa palvelulinja Tassu sekd Kalvolassa, Hauholla, Lammilla, Tuuloksessa ja

Rengossa Kyldpussi-palvelulinjat.

Himeenlinnan seudun kaupunkiliikenne (linjat 1-17) on kilpailutettu kuutena sopimuskohteena.
Kaikkiaan kaupunkiliikenteen litkenngintid hoidetaan 21 autolla, jotka ajavat yhteensd noin 1,6 mil-
joonaa linjakilometrid vuosittain. Tarkeimmat litkenndintisuunnat ovat itd-lansisuuntainen liikenne
rautatieaseman ja keskussairaalan vililld (linjat 1, 3 ja 11 keskussairaalan kautta sekd 14 keskussairaa-
lan ldheltd) sekd eteld-pohjoissuuntainen litkenne Turengin ja Parolan vililld (linjat 5 ja 10). Kaikkien
kaupunkiliikenteen linjojen reitit kulkevat rautatieaseman kautta.

Seuraavassa kuvassa on esitetty kaupunkiliikenteen reitit Kanta-Himeenlinnan alueella.

HAMEENLINNAN
JOUKKOLIIKENNE

) ([

s Reitt ja pysakkikki

— 11— Linjan numero ja ajosuunta

1 Paditepysikki

@Hameentinnan kaupunki 2020

Ko, Vi

Kuva 20. Hdmeenlinnan kaupunkiliikenteen reitit Kanta-Hameenlinnan alueella.

Haja-asutusalueita palvelevat seutulinjat (linjat 150-890). Seutuliikenteen osalta Himeenlinnan ja
Tervakosken vilisessi litkenteessd sekd Janakkalan sisdisilld vuoroilla on yhteensd 7 autoa + 1 auto
Tervakoski-Rithimaki-vililld, Himeenlinna-Lammi-Lahti-kohteessa on 7.8.2021 alkavalla sopimus-
kaudella 5 autoa, Himeenlinna-Renko-liikenteessi 2 autoa + 1 lisdauto yhdelld aamuldhdélld (2 autoa)
sekd Himeenlinna-littala-vililld (2 autoa).
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Seutuliikenteessd tarjonta keskittyy tyomatkayhteyksiin sekd koulu- ja opiskelumatkayhteyksiin.
Linjoja litkenndidddn monin paikoin noin tunnin vuorovélilld aamu- ja iltapéivisin. Ilta- ja viikonlop-
puliikennettd on vahan.

Junaliikenne on olennainen osa Hdmeenlinnan seudun joukkoliikennejérjestelméd. Junat tarjoavat
hyvit yhteydet Helsinkiin ja Tampereelle. Kaukojunia liikenndidddn aamu- ja iltapéivisin noin tunnin
vilein ja muina aikoina noin kahden tunnin vélein. Liikennettd tdydentévat ldhijunat, joita liikkenndi-
déddn 2 - 3 tunnin vilein. Kauko- ja ldhijunat tarjoavat yhdessi noin tunnin vuorovilin Himeenlin-
nasta Helsinkiin ja Tampereelle. Lihijunat pysdhtyvit my6s Turengin, Parolan ja littalan asemilla.
Lihijunaliikenne tarjoaa siten myds seudun sisdisid yhteyksid. Aikataulut eivit kuitenkaan tarjoa ko-
vin kattavia tyomatkayhteyksid seudun sisdiseen liikkumiseen. Junaliikennettd operoi VR. Lahiju-
nalitkenne on LVM:n ostoliikennetti. Lihi- ja kaukojunissa on myds seudun sisdisessi liikenteessd
VR:n oma lippujirjestelmi. Koronapandemian vuoksi liikennettd on vihennetty. Lihijunaliikenteen
palvelutaso on kuitenkin pidetty ennallaan.

Pitkdmatkaista bussiliikennettd on Helsingin ja Tampereen vililld pd4dosin kahdesti tunnissa. Merkit-
tdvimmit litkennditsijdt ovat Vding Paunu ja Onnibus, mutta yhteysvilille on tullut myds uusia lii-
kennditsijoitd tdyttimaidn liikkenteen vihentdmisestd aiheutuneita litkenndintitarpeita. Himeenlin-
nan kautta liikkennéitavalld Lahti-Turku-vililld oli ennen koronaa 8-10 vuoroparia pdivissi. Ko-
ronapandemian mydti liikennettd on vihennetty merkittédvisti ja keviilld 2021 oli markkinaeh-
toista liikennettd Himeenlinnasta Lahteen 2 pdivittdistd vuoroparia ja Turkuun 3 vuoroparia.
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3. JOUKKOLIIKENNEOHJELMA

31.  Arvotjavisio

Joukkoliikenteen visio Himeenlinnan seudun liikenteessd on: "Joukkoliikenne on viisas vaihto-
ehto”. Viisaana liikkumismuotona pidetédan kavelyd, pyoréilyd ja joukkoliikennetta.

Joukkoliikenneohjelmassa on esitetty myds arvot, milld tavoin joukkoliikennettd tuetaan. Pddarvoja
ovat rohkeus, asiakaslahtoisyys, vastuullisuus ja luovuus. Niit4 arvoja on tarkennettu seuraavan ku-

van mukaisesti.

Rohkeus

¢ Ennakkoluulottomasti
*  Yhteisty0ssd innostuneesti
*  Omaleimaisesti

e Nakyvasti
Joukkoliikenne
on viisas

Asiakaslahtoisyys vaihtoehto
* Eriasiakasryhmien tarpeet

tunnistaen
¢ Asiakasvuorovaikutusta

hyodyntden

* Luotettavuutta antaen
e Turvallisuutta taaten

Kuva 21. Joukkoliikenteen visio ja arvot.

Vastuullisuus

* Vahapaastoisesti ja
hiilineutraalisti

* Taloudellisesti kestavasti

* Resurssiviisaasti

Luovuus

* Luovia ratkaisuja etsien

* Innovatiivisia hankintoja tehden
* Osallistuvuuteen innostaen

* Elinvoimaa lisaten

3.2. Tavoitteet

Joukkoliikenneohjelman visio, arvot, tavoitteet ja toimenpiteet pohjautuvat tyon alussa olleeseen ky-
selyyn, sidosryhmien haastatteluun, kuntien strategioihin seka tyon aikana pidettyihin tavoite- ja toi-
menpidetyOpajaan. Joukkoliikenteen visiosta ja arvoista on muodostettu neljd padtavoitetta, jotka on

esitetty seuraavassa kuvassa.
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Visio: Joukkoliikenne on viisas vaihtoehto

Padtavoitteet:
HHE
Toimintojen
sijoittelu ja
tadydennys-
rakentaminen

tukevat joukko-
lilkenteen kasvua

Asukkaat arvostavat Liikkumisen erilaiset

joukkoliikennetts ja
joukkoliikenne
tukee seudun
elinkeinoelamaa

Joukkoliikenne on palvelut tarjoavat
turvallista ja monipuolisen
vastuullista kokonaisuuden

Kuva 22. Joukkoliikenteen paatavoitteet.

Joukkoliikenteen péddtavoitteet on puolestaan jaettu tarkempiin ja konkreettisempiin alatavoitteisiin.

Asukkaat arvostavat oimintojensijoittelu ja
joukkoliikennetta ja tdydennysrakentaminen
joukkoliikenne tukee tukevat joukkoliikenteen

tavoitteet

seudun elinkeinoelamaa kasvua

+ Joukkoliikenne on luonteva osa

kaupunkilaisten elimaa — markkinointi: * Maankayton kehittaminen tukee
joukkoliikenne tutuksi joukkoliikennetta. Maankdytto

« Asiakaslihtdisyys ja elinkeinoelama tukee joukkoliikenteen lisaamista
huomioiden (vuorovdlien tihentdamista)

+ Sujuvat matkaketjut: sujuvuus ja nykyisessa linjastossa
luotettavuus ¢ Uusi maankayttd, asuminen,

* Selkeys ja yksinkertaisuus tukevat tyopaikat ja palvelut keskittyvat

informaatiota ja markkinointia

* Laadukas pysdkki-infra ja
matkustajainformaatio tukee yhtenaista
ja positiivista mielikuvaa laadukkaasta
palvelusta

* Yhteistyon lisddminen kaupungin eri
organisaatioiden kesken seka
seudullisesti (esim. Riihim&en kanssa)

+ Hyvat, luotettavat ja sddanndlliset
yhteydet kaupunkikeskuksiin

runkolinjojen varrelle —
mahdollisuus elda ilman autoa

* Matkaketjut eri
liikkumismuotojen valilld ovat
toimivia

Alatavoitteet

Kuva 23. Paatavoitteiden 1 ja 2 alatavoitteet.
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JOUKKOLIIKENNE

Joukkoliikenne on
turvallista ja
vastuullista

* Vuonna 2035 joukkoliikenne

kulkee puhtain kayttévoimin
ja energiatehokkaasti
Hiilineutraalisuus
saavutetaan osaltaan
joukkoliikenteen
kulkumuoto-osuutta

Liikkumisen erilaiset
palvelut tarjoavat
monipuolisen
kokonaisuuden

Tunnistetaan synergian
potentiaalia eri
asiakasryhmien valissa,
jolloin saavutetaan
kuljetusten tehokuutta ja
tarjotaan parempaa
palvelua

\\\I)

Alatavoitteet

kasvattaen Yhteistyd koulujen ja

* Joukkoliilkenne on turvallista: joukkoliikenneviranomaisen
liikenneturvallisuuden valilla
edistaminen, sosiaalinen * Tuetaan monipuolisia
turvallisuus seka liilkkumisen ratkaisuja
terveystuvallisuus e Kehitetdaan kuntien valista

yhteistydta hankinnoissa

Kuva 24. Paatavoitteiden 3 ja 4 alatavoitteet.

3.3. Toimenpiteet tavoitteiden saavuttamiseksi ja mittarit toi-
menpiteiden toteuttamiselle

Tavoitteiden saavuttamiseksi tarvitaan toimenpiteitd. Pd4tavoitteille on muodostettu useita toimen-
piteitd, jotka tukevat tavoitteiden saavuttamista. Lisdksi jokaiselle toimenpiteelle on asetettu mittari,
jolla pystytdidn kontrolloimaan toimenpiteen toteutumista ja vaikuttavuutta.

Toimenpiteet voivat olla pieni4 tai suuria ja niiden aikajanne vaihtelee. Nopeimmat toimenpiteet on
tarpeen kdynnistdd heti ensimmaiisen vuoden aikana, kun taas esim. maankdyttoon liittyvit toimen-
piteet ovat huomattavasti pidemmalla aikavélilld toteutuvia. Lisdksi osa toimenpiteistd on luonteel-
taan jatkuvia. Toimenpiteiden hintaa on arvioitu seuraavien taulukoiden oikeanpuoleisimmassa sa-
rakkeessa niin, ettd yhden euromerkin toimenpiteet ovat kustannuksiltaan kevyempii toteuttaa kuin
kahden tai kolmen euromerkin toimenpiteet.
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Teesi: Tunne asiakkaasi ja kommunikoi hdnen kanssaan

1. Asukkaat arvostavat joukkoliikennettd ja

joukkoliikenne tukee seudun elinkeinoeldméaa

Toimenpide

Eri asiakasryhmien tarpeiden tunnistaminen ja
asukasvuorovaikutuksen lisddminen esim. vuo-
rovaikutus suunnittelussa, raadin toiminta,
tyopajat

Asiakas tulee kuulluksi: asiakaspalautejérjes-
telmd, viestinnén kehittdminen

Kdynnistetddn sddnnolliset asiakastyytyvii-
syystutkimukset (1-2 krt. vuodessa)

Bonusjdrjestelmén kdyttodnotto

Markkinoinnin kehittdminen ja brandin vahvis-
taminen: joukkoliikenne tutuksi, joukkoliiken-
teelle tuttavallinen ja helposti ldhestyttdva
nimi.

Uusien matkustajaryhmien tunnistaminen
(esim. kokeilupaketti) ja nykyisten pitdminen
(esim. toisen asteen valmistujaislahjaksi jouk-
koliikenteen lahjakortti)

Yhteistyon kehittdminen: elinkeinoeldm4,
HAMK, organisaatioiden sisdinen yhteistyo
sekd seudullinen yhteistyd (esim. Rithiméen
kanssa)

Mittari

Tehty/ei tehty

Asiakastyytyviisyyden
arvosana “hyva”

Asiakastyytyviisyystut-
kimusten toteuttaminen:
tehty/ei tehty

Bonusten maksaminen

Matkustajamiar ja tun-
nettuus

Markkinointikampanjoi-
den toteutus, tunnet-
tuutta, uusien asiakkai-
den maara

Yhteistyoryhmit luotu ja
kokoontuvat sddnnolli-
sesti

Aikataulu Hinta

<1 vuotta €
<3 vuotta €
< 2 vuotta €
> 2 vuotta €
< 2 vuotta €
< 2 vuotta €
<1 vuotta €
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Teesi: Asiakas on kiinnostunut koko matkaketjusta -
joukkoliikennetoimijoidenkin pitéa olla!

1. Asukkaat arvostavat joukkoliikennettd ja
joukkoliikenne tukee seudun elinkeinoeldméaa

Toimenpide Mittari Aikataulu Hinta

Keskinopeudet pidetddn vihintdan nykyiselld

tasolla. Tunnistetaan viiveitd ja epdsddnnolli- ~ Toimenpideselvitys, to-

syyttd aiheuttavat kohteet. Suunnitellaan ja to- teutuneet keskinopeudet Jatkuva tyo €€
teutetaan toimenpiteet (likkennevaloetuu- (km/h)

det/muut etuudet ja infratoimenpiteet).

Toteutuneiden ajoaiko-
Parannetaan luotettavuutta (tdsmillisyysja ~ jen hajonta esim. ajanta-
sddnndllisyys) sekd ajamattomien 13htdjen vd-  sauspysikeilld ja koko  Jatkuva tyo €
hdinen maiara matkalla, asiakastyyty-

vdisyys "hyva”

Lisdtddn infran kehittdmisen méirarahaa, jolla

voidaan parantaa joukkoliikenteen sujuvuutta xﬁ;?;ahan vuotuinen Jatkuva tyo €€
ja luotettavuutta

i(artmt?ta.an pysakk'ler} la'atut.aso ja valm1§t§1- S7lj o o e b e

aan ylldpito- ja kehittdmisohjelma huomioi- ohielma toteutettu <1 vuotta €
den esteettomyys, matkaketjut ja informaatio !
Tunnistetaan Potentllaah.sgt pyorapysdkointi- Tstentmaeiden Figais Ohjelmointi:
paikat pysdkkikohtaisesti ja toteutetaan laa- sravvsikdinnin maz. <2V o
dukkaat py6ripysdksinnin mahdollisuudet fgﬁc Py Toteutus:
tunnistettujen tarpeiden mukaan <3v

Juna- ja bussiyhteyksien

Edistetdédn luotettavia ja sddnnéllisid yhteyksid maérat (Helsinki, Tam-
kaupunkikeskuksiin sekd matkaketjujen toimi- pere, Lahti ja Turku), Jatkuva tyo €€€

vuus ml. liityntdpysakasinti ko. yhteyksien matka-
maddrat
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Teesi: Joukkoliikenne koetaan helppokayttoiseksi
- monimutkaisuus tuhoaa kidyttdmisen ilon

1. Asukkaat arvostavat joukkoliikennettd ja
joukkoliikenne tukee seudun elinkeinoeldméaa

Toimenpide Mittari Aikataulu Hinta
Otetaan kdyttoon uudet maksutavat ja katto- Otettu kiyttoon, kylli/ei <1 vuotta 53
hinnat
Selvitetddn dynaamisen hinnoittelun edut ja Selvitys valmis, kylli/ei <1 vuotta .
mahdollisuudet y Y
Kaupunkipyorat, ldhijunat ja paikallisliikenne Juna-bussilii-
kdytettdvissd yhtend kokonaisuutena (tunnis-  Otettu kdyttdon, kylld/ei kenne: <3 v €€-€€€
tepohjaisen lippujarjestelmén hyddyntidminen) Muut: <5 v
T .. . e h D . 1 1 .

iivistetddn yhteysty6td muiden palveluiden Yhteistyétahojen mird Jatkuva tyd c

tuottajien kanssa

Informaation kehittdminen ja jakaminen eri . s
Infokanavien mairi ja

kanavissa netissg, sovelluksissa, pysékeilld, KAVEATAmEzEra Jatkuva tyo €€
s B A ayttajamaarat
busseissa ja infopisteissa
Kehitetddn sosiaalista markkinointia, esim. lep- Infokanavien maira ja <2 vuott €
poistaminen, "olet paras” -kampanjat kayttdjamadrat viotta
Lisdtdidn infran kehittdmisen midrdrahaa, jolla ... .. .
. . s . Médrirahan vuotuinen ..
voidaan parantaa joukkoliikenteen sujuvuutta Jatkuva tyo €€
. summa
ja luotettavuutta
Kartoitetaan pysakkien laatutaso ja valmistel- o B
laan ylldpito- ja kehittdmisohjelma huomioi- lEpitio- juleliiifinly. 1 vuotta €

den esteettdmyys, matkaketjut ja informaatio itz olizusin

Lippujérjestelmin osalta on esitetty uusien maksutapojen ja kattohintojen kédyttoonotto sekd dynaa-
misen hinnoittelun vaikutusten arviointi. Koronapandemian myo6ta etédtyot ja -opiskelu lisddntyvat.
Perinteisesti joukkoliitkenteen subventioita on kohdennettu ensisijaisesti kausilippuihin. On tirkeds,
ettd osin etitoitd tekevatkin kokevat joukkoliikenteen hinnoittelun kilpailukykyiseksi. Mahdollisia
kehittdmistoimia voivat olla siten esimerkiksi Turun tuplalipun kaltainen jérjestelmi, jossa lippu on
aluksi arvolippu, mutta 30 paivin jaksolla kattohinnaksi on asetettu 30 pdivan lipun hinta. Aiemmin
my0s esimerkiksi Matkahuolto on tarjonnut 44 matkan lippuja, joka periaatteeltaan on osin Turun
tuplalipun kaltainen, mutta hintataso on kuitenkin 30 pdivin kausilippua kalliimpi pdivittdisessa kdy-
tossd.
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Teesi: Kaupunki ei voi kasvaa ja
kehittyad ilman joukkoliikennetta

2. Toimintojen sijoittelu ja tdydennysrakentaminen
tukevat joukkoliikenteen kasvua

Toimenpide Mittari Aikataulu Hinta

Runkolinjojen suunnittelu ja toteutus: linjaston Rl Fftsfon St

selkeys, yksinkertaisuus ja laatukdytavit tuke- ) <3-5 vuotta €€€
. Co o telu ja toteutus
vat informaatiota ja markkinointia
Kehitetddn maankdyton ja litkenteen suunnit-
teluperiaatteet: Uusi maankaytts, asuminen,  Osuus uudesta rakenta-
tyopaikat ja palvelut keskittyvat runkolinjojen misesta, joka sijoittuu
varrelle, uudet tyopaikat ja palvelut sijoitetaan joukkolitkennevyohyk- Jatkuva tys 5
runkolinjojen varrelle tai joukkoliikenteen sol- keelle ja runkolinjan var- Y
mukohtiin. Keskeisimmit asuinalueet, ty6- relle, kdvelymatka 13-
paikka-alueet ja palvelut sijoitetaan joukkolii- hemmadlle pysikille
kennevychykkeelle.
Tiivistetddn vuorovaikutusta kuntien maan- e ;
Kivtsn ia )y it 1 1io1.:  Yhteistyoryhmd perus-
dyton ja joukkoliikenteen vililld sek elinkei- 4 .
o e e » tettu tai huomioitu ny-
noeldméin toimijoiden kanssa. Joukkoliikenteen kvi .. . . ,
L e : e yisten tySryhmien toi- Jatkuva ty €
huomioiminen aktiivisemmin nykyisissa tyo- . AN
C g eon o minnassa. Sddnnolliset
ryhmissd, kuten elinkeinotiimissd sekd maan- )
o . . kokoontumiset.
kdyton yhteissuunnittelussa.
Kehitetdin liityntdpysdkdintiratkaisuja (Hd-  Polkupydri- ja henkils-
meenlinna, Parola, Turenki) au.tohlt.yntap.)'l‘s;.i.k'om.t.l— <5 vuotta o
paikkojen maard ja kdyt-
toaste
Maankdyton kehittdmisessa tutkitaan yleiskaa- Asukas- ja tyopaikka-
vallisesti uusien asemanseutujen kehittdmistd mdird uusien asemaseu- ..
Jatkuva tyo €

(Tiirid ja Harviala) tujen ympéristssa (800
m). Asukkaita noin 5 000.
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Teesi: Turvallisesti ja vastuullisesti perille

3. Joukkoliikenne on turvallista ja vastuullista

Toimenpide Mittari Aikataulu Hinta

Hankinnoissa suositaan puhtaita ja energiate- Puhtaiden ja energiate-
hokkaita ajoneuvoja antaen lisdpisteitd; lisdpis- hokkaiden sekd pddstot-

teet tarjouskilpailuissa tomien ajoneuvojen S by €
maédrat ja osuus
Edistetddn hiilineutraalia liikennejarjestelmdd  Joukkoliikenteen mat-
tukien joukkoliikenteen kasvua kustajamédrien kehitys, <2035 men- 5
sis. pitkdmatkaiset yh-  nessi
teydet
Palkitaan asukkaita, kun liikkkumisesta aiheu-  Kéytto6n otetun palve-
tuu vdhemmén hiilijalanjélked tai esim. reit-  lun kdyttdjamaarat, kes- 3 vuotta cc
tioppaassa kerrotaan eri vaihtoehtojen hiilija-  tévin liikkumisen kulku-
lanjélkivaikutukset tapaosuus
Nollatoleranssi litkenneturvallisuudessa Liikenneonnettomuuk-
sienja henkllovahinko  Jokuvatys e
jen madr4 tilatussa lii
kenteessd
Koettua sosiaalista turvallisuutta kysytddn
asiakastyytyvdisyystutkimuksissa. Jos koettu  Asiakastyytyviisyys <2 vuotta -
sosiaalinen turvallisuus heikkenee, arvioidaan "hyva”
toimenpiteitd asian parantamiseksi
Terveysturvallisuutta kysytddn asiakastyyty-
vdisyystutkimuksissa. Tavoitteena, ettei koeta Asiakastyytyvdisyys <2 vuotta €
terveysturvallisuuden heikentymist4, mikd vd- “hyvad”
hentiisi joukkoliikenteen houkuttelevuutta.
Puolet lifkenndinnin kustannusnoususta siirre- Subventioaste pysyy en- ;
tdidn lippuhintoihin nallaan Jil ey €
Suunnittelussa ja pdatoksenteossa huomioi- Matkustajamiars,
daan kustannustehokkuus eur/km, lipputulo/km,
matkustajia/km, subven- Tt i .

tio linjoittain ja koko lin-
jastossa sekd subventio-
prosentti
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Teesi: Yhteistyo kestdvien kulkutapojen edistimiseksi

4. Liikkumisen erilaiset palvelut tarjoavat
monipuolisen kokonaisuuden

Toimenpide Mittari Aikataulu Hinta

Tuetaan ja toteutetaan monipuolisia liikkkumi-  Sovellus otettu kdytto6n, <5 vuotta
sen ratkaisuja (sovellusalusta yhtendisen mat-  kdyttdjamaarat

kaketjujen tilaamiseksi ja esim. kyydin tar- €e

joamiseen)

Koulujen ja joukkoliikenteen aikatauluja koor- Huipputuntien lisdauto- Jatkuva ty6

dinoidaan yhteistyossd koulutoimen kanssa ~ jen miéar4, linja-autojen €
kuormitusaste

Perustetaan yhteisty6foorumit matkailunja  Yhteisty6foorumien pe- <2 vuotta

elinkeinotoimijoiden kanssa (lippuyhteisty® ta- rustaminen tai sisallytta- :

pahtumien ja kampanjoiden yhteydess3, teras- minen nykyisiin ryhmiin

silinja, vesiliikenne)

Tunnistetaan synergian potentiaalia eri asia-  Erillisten henkilokulje-  Jatkuva tyo

kasryhmien vilissd, jolloin saavutetaan kulje-  tusten kustannukset -

tusten tehokuutta ja tarjotaan parempaa palve-

lua

Kehitetddn kuntien vélistd yhteistyotd hankin- Arvioidaan vuosittain ~ Jatkuva tyo 5

noissa yhteistyon kehittyminen

Suunnitellaan ja kehitett4an palveluliikenteen Otettu kdytto6n, kylld/ei Jatkuva ty6

palvelua ja sen kutsuohjautuvuutta siten, ettd ce

palvelu tarjoaa palveluita laajemmalle kohde-

ryhmalle

Erityisesti seutuliikenteen alueella

Sdannollisistd ja kysynnaltddn merkittdvam-  Avoimeksi joukkoliiken- <3 vuotta

misti koulukuljetuksista muutetaan kaikille teeksi muutettujen linjo- €

avoimia joukkoliikennelinjoja jen mdara

Koulukuljetuksia ja erilliskuljetuksia avataan ~ Toteutunut/ei toteutu- <3 vuotta
muille kdyttdjille, mikili on kevyesti toteutta- nut €
vissa, esim. vain mobiililiput ja ldhimaksu

Yhdistetdén eri hallintokuntien kuljetuksia Erillisten henkilokulje-  Jatkuva tyd

taajamissa ja haja-asutusalueilla tusten kustannukset €€
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3.4, Vaikutusten arviointi

Vaikutusten arvioinnissa on tarkasteltu, missd médrin eri toimenpiteet vaikuttavat matkustajamaa-
riin ja millaisia taloudellisia vaikutuksia toimenpiteilld on. Joukkolitkenneohjelmassa on esitetty iso
joukko toimenpiteitd. Jonkin verran on esitetty maarallisid toimenpiteitd, kuten runkolinjojen muo-
dostaminen ja tarjonnan lisddminen. Liséksi lippujen hinnoittelussa on esitetty, ett4 jos lippujen hin-
toja korotetaan, korotettaisiin niitd maltillisesti: kustannustason noususta vain puolet vieddén lippu-
jen hintoihin.

Suuri osa toimenpiteistd ovat laadullisia, kuten asiakaspalveluun, markkinointiin, maksamisen help-
pouteen ja liikkkumisen palveluihin ja maankdyttoon liittyvét tavoitteet. Kunkin toimenpiteen on ar-
vioitu vaikuttavan maltillisesti joukkolitkenteen matkustajamdiriin. Hyvin toteutettuna ja kohden-
nettuna monet toimenpiteet voivat olla edullisia, mutta voivat vaikuttaa merkittavistikin joukkolii-
kenteen matkustajamdiriin.

1900 000
1800 000
1700 000
1600 000

1500 000

1400 000

Matkustajaa vuodessa

Liikkumisen erilaiset palvelut tarjoavat monipuolisen kokonaisuuden
m Joukkoliikenne on turvallista ja vastuullista
B Toimintojen sijoittelu ja tdydennysrakentamien tukevat joukkoliikenteen kasvua
B Asukkaat arvostavat joukkoliikennetta ja joukkoliikenne tukee seudun elinkeinoelamaa
1200000 (Vuoden 2019 matkustajaméaari)

1300 000

1100 000

1000 000
2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030
Vuosi
Kuva 25. Matkustajamaarien kasvun jakautuminen eri toimenpidekokonaisuuksiin, kun kokonaiskasvu ohjelmakau-
della 2019-2030 on noin 25 % %. koronapandemian vuoksi matkustajamaarat ovat pudonneet vuosina 2020-2021.

Matkustajamédrien on ennakoitu kasvavan toimenpiteiden my6téd noin 25 % vuoden 2019 tasosta vuo-
teen 2030 mennessd. Merkittdvimmiksi toimenpiteiksi on arvioitu maksamisen helppouden ja lippu-
jen hinnoittelun, kuten maksukattojen ja dynaamisen hinnoittelun kehittdmisen. Merkittdvid toi-
menpiteitd ovat myds runkolinjojen kehittdminen ja tarjonnan kasvattaminen sekd maankéyton ke-
hittdminen joukkoliikennettd tukien. Maankiyton kehittdminen nykyisen linjaston palvelualueella
on tehokas toimenpide, koska maankidyton kehittdminen mahdollistaa lisdtarjonnan. Uusi lisdtar-
jonta palvelee samalla my®6s linjan varren nykyisid kdytt4jid ja vuorovilien tihentdminen on tehokas
toimenpide matkustajamédirien kasvattamiseksi.

Vuoteen 2030 mennessd muodostuviksi ohjelman lisdkustannuksiksi on arvioitu kokonaisuutena
0,8 milj. €/v (brutto). Lisdkustannuksia on verrattu vuoden 2019 tasoon. Vertailtavuutta heikentii
jonkin verran se, ettd vuonna 2019 on ollut kdytdssi kdyttéoikeussopimuksia, joissa lipputulot ovat
menneet liikenndgitsijille ja liikenndintikustannuksista on vihennetty lipputulot. Vuodesta 2019
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vuoteen 2020 litkenngintikustannukset ovat jo kasvaneet 0,2 milj. eur/v. Todellisuudessa kokonais-
kustannukset olisivat kuitenkin alentuneet noin 0,7 milj. eur/v, jos matkustajamaarit olisivat vuonna
2020 olleet vuoden 2019 tasolla. Jatkossa myds muissa sopimuksissa siirrytdén bruttomalliin, mika
muuttaa edelleen vertailuasetelmaa. Kokonaisvaikutuksissa lipputulojen jilkeen jaava osuus noin 0,3
milj. €/v (netto). Joukkoliikenteen subventio nousisi siten nykyisestd 3,0 milj.€/v tasolle noin
3,3 milj. €/v.

Koronapandemian my&td matkustajamiérit ovat vihentyneet merkittivésti. Lipputulot ovat alentu-
neet noin 700 000 eur/v vuonna 2020 vuoden 2019 lipputuloihin nidhden. Liikenndintikustannukset
ovat samanaikaisesti kasvaneet noin 200 000 eur/v. Valtion joukkoliikenteen tuki on kasvanut noin
330 000 eur/v koronapandemian aiheuttamisen seurausten peittdmiseksi. Kuntien joukkoliikenteen
tuki on kasvanut siten noin 550 000 eur/v. Joukkoliikenteen matkustajamdérit ovat kasvaneet ennen
koronapandemiaa noin 2 %/v. Joukkoliikenneohjelman tavoitteiden ja toimenpiteiden on ennakoitu
kasvattavan matkustajamairid noin 4 %/v vuodesta 2023 alkaen.

Koronapandemian my6td etdtyd ja -opiskelun maard kasvaa. Siten joukkoliikenteen matkustajamas-
rien kasvu on vaikeampaa saavuttaa. Oikein toimenpiteiden tunnistamisella ja toteuttamisella voi-
daan kuitenkin tukea joukkoliikenteen kasvua. Maankdyton kehittdminen antaa hyvit 1ihtokohdat
joukkoliikenteen kasvuun, kun asuminen, tydpaikat ja palvelut ovat hyvin joukkoliikenteen palvelu-
tason alueilla. Muilla toimenpiteilld voidaan tukea joukkoliikenteen kdytt64d. Seuraavissa taulukoissa
on koottu toimenpiteiden vaikutukset kustannuksiin ja matkustajamaériin.

Maankdyton osalta mittariksi esitetddn, ettd uusista asunnoista min. 80 % ja uudesta elinkeinoraken-
tamisesta 40 % (k-m2) ohjataan vahvan joukkoliikenneverkon palvelualueelle (palvelutasoluokat I-
IV). Uudet tySpaikat ja palvelut sijoitetaan hyvin palvelutason alueille (I-1V) tai joukkoliikenteen sol-
mukohtiin. Tavoitteena on, ettéd kdvelymatkan lahimmalle pysakille tulee olla joukkolitkenteen kayt-
tod tukevaa eli asuntoalueilla enintdén 400 metrid ja tyopaikka-alueilla enintddn 500 metrid.
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Taulukko 2. Toimenpiteiden vaikutukset kustannuksiin ja matkustajamaariin vuodesta 2019 vuoteen 2030. Taulu-
kossa on esitetty lisakustannukset koko ohjelmakaudelle. Osa toimenpiteista edellyttaa etupainotteisempaa maara-
rahojen kasvattamista.

FOIMENPITEET Matkustaja- Lisdmdirdraha/

madrien kasvu  kustannusvaikutus
Asukkaat arvostavat joukkoliikennetti ja joukkoliikenne tukee seudun elinkeinoeldmai

Asiakasryhmien tunnistaminen ja markkinoinnin lisddminen 30 000 50 000
Asiakastyytyviisyystutkimukset 30 000 20 000
Yhteistyon kehittdminen 30 000 0
Nopeuttamistoimenpiteet ja pysdkkien parantaminen sekd

liityntdpyorapysdkointi 45 000 100 000
Lippujen hinnoittelun kehittdminen 75 000 100 000
Yhteensi 210 000 270 000

Toimintojen sijoittelu ja tdydennysrakentamien tukevat joukkoliikenteen kasvua

Runkolinjaston kehittdminen 60 000 300 000
Maankdyton kehittdminen joukkoliikennettd tukevasti 60 000 0
Yhteensd 120 000 300 000

Joukkoliikenne on turvallista ja vastuullista

Hiilijalanjdljen pienentdmisen palkitseminen 10 000 100 000
Puolet likenndinnin kasvusta lippujen hintoihin 20 000 90 000
Yhteensi 30 000 190 000

Liikkumisen erilaiset palvelut tarjoavat monipuolisen kokonaisuuden

Koulujen ja joukkoliikenteen yhteensovittaminen 0 -100 000
Palveluliikenteen kehittdminen 15 000 50 000
Koulukuljetusten avaaminen (sddnndlle. liik. lisddminen) ja

kuljetusten yhdistdminen 6 000 50 000
Yhteensi 21 000 0

Kaikki yhteensi 380 000 760 000
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Taulukko 3. Toimenpiteiden yhteisvaikutukset keskeisiin tunnuslukuihin ja muutosprosentti 2019-2030.

Tunnusluku
Linjakilometrit
Liikennéintikustannukset
Kustannukset, eur/linjakm
Matkustajat/v
Lipputulot/v
Lipputulot/matkustaja (eur)
Matkustajia/linjakm
Valtionapu

Asukasmairi

Kuntien subventio (eur/v)
Kuntien subventio (eur/as)
Kuntien subventio %

2019
4130 000
6 090 000
1,5
1510 000
2 880 000
1,9
0,37
690 000
90 000
3020 000
32
50 %

2030
4290 000
6 600 000
1,5
1900 000
3 450 000
1,8
0,44
690 000
90 000
3330 000
36
50 %

muutos

4%
8%
4%
25%
20 %
5%
21%
0%
-2 %
10 %
13 %
2%
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4, PALVELUTASON MAARITTELY

41. Maankaytto lahtokohtana palvelutason maarittelylle

Joukkoliikenteen ndkokulmasta tarkedd maankdyton kehittymisessd on, ettd uusi rakentaminen si-
joittuu mahdollisimman kattavasti nykyisten joukkoliikennereittien varrelle. Himeenlinnan kanta-
kaupunki on itd-lansisuuntainen ja pitkalti joukkoliikenteelld hoidettavissa. Keskustan alueella on ke-
hittyvid alueita, mutta kaupunki kasvaa myds reuna-alueilla pientalorakenteena. Hattulassa ja Janak-
kalassa rakentamista ei ohjata tiiviin kuntarakenteen yhteyteen.

Maankéyton tuleva kehittyminen on huomioitu palvelutason méairittelyssd. Vahvan joukkoliikenne-
verkon alueella ja alueilla, joille jo nykyisin liikkenndidddn, maankdyton kehittymiseen vastataan tar-
vittaessa nykyistd tarjontaa kehittdmalld ja lisiamalld. Uusille ja kasvaville alueille tarjontaa voidaan
tarvittaessa parantaa joko pidentdmailld nykyisii linjoja tai perustamalla uusia linjoja. Maakuntakaa-
vakartassa (kuva 26) ja Himeenlinnan yleiskaavakartassa on ndhtavissa alueet, joille maankéytts4 on
suunniteltu. Pientalorakentaminen on kuitenkin toistaiseksi ollut vahdisempid kuin yleiskaavan laa-
timisen aikaan, vuonna 2018, on arveltu.

X USADF

i
s

7,

Kuva 26. Kanta-Hameen maakuntakaava 2040. Kuva rajattu niin, etta padosa Hdmeenlinnaa, Hattulaa ja Janakkalaa
on nakyvissa. (Lahde: Hameen liitto, pohjakartta © MML 2018)
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42. Palvelutason maarittely

Edellinen palvelutason médrittely on tehty vuonna 2010 Joukkoliikenteen palvelutasotavoitteet 2011-
2013 -tyossd. Uudessa Joukkoliikenneohjelma 2030 -tyon yhteydessa tehdyssé palvelutason médritte-
lyssd on kdytetty ldhtokohtana nykyistd védeston ja tyopaikkojen sekd kouluverkon ja palvelujen si-
joittumista sekd nykyisen joukkoliikenteen tarjontaa ja nousijamaéria.

427  Palvelutasokriteeristo

Palvelutasoluokittelu on uudistettu vuoden 2010 ty6hon nihden. Miirittelyn pohjana on kiytetty
Liikenneviraston (nyk. Traficom) seitseménluokkaista ohjeistusta palvelutason maarittdmiseksi (Lii-
kenneviraston ohjeita 31/2015). Vaikka Liikenneviraston ohje ei ole endd voimassa, sisaltdd se keskei-
sid ndkokulmia joukkoliikenteen palvelutasosuunnitelman laatimiseksi ja toimii hyvana runkona Ha-
meenlinnan kaupunkiseudun joukkoliikenteen palvelutason maarittamiselle.

Madrallisilla tekijoilld tarkoitetaan kriteeristdssd tekijoitd, joille on annettavissa numeerinen arvo.
Téllaisia tekijoitd ovat: liikenndintiaika, vuorovili/-mdira sekd etdisyys pysikille. Seuraavassa taulu-
kossa on esitetty madrilliset palvelutasotekijit kriteereineen talviajan liikenteelle ja t4td seuraavassa
taulukossa kesdajan liikenteelle.

Palvelutasoluokan médrdavilld kriteereilld tarkoitetaan tekijoitd, joiden perusteella tarkasteltava lii-
kenne sijoitetaan kuhunkin palvelutasoluokkaan. Kaikkien méardavien kriteerien tulee tayttyd liiken-
teessd, jotta palvelutasoluokka toteutuu. Madraavét kriteerit on merkitty talvi- ja kesaliikenteen tau-
lukoissa lihavoinnilla ja tummemmalla taustavarilld. Mddradvid kriteerejé ovat:

- Liikenndintiaika

- Vuorovili/vuorojen miiri talven M-P ruuhka-aikoina

- Vuorovili/vuorojen miirid talven M-P péiviliikenteessd

- Vuorovili/vuorojen miird kesin M-P piiviliikenteessd

Muiden kriteerien ei tarvitse vilttdmatta tdyttyd ko. palvelutasoluokan toteutumiseksi. Jos esimer-
kiksi luokan I médradvat kriteerit tdyttyvit ja sunnuntain vuorovéli on pitempi (esim. 60 min), palve-
lutasoluokka on .
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Taulukko 4. Talviliikkenteen maaralliset palvelutasotekijat. Palvelutasoluokan maaraavat kriteerit ovat lihavoituja ja
tummemmalla taustalla. Muut kriteerit ovat suosituksia.

Soveltamis-
aika v Vi Vil Vil
5.30-23.30  6.00-22.30 7.00-21.30  7.00-20.00 7.00-18.00 7.00/8.00-17.00 8.00-16.00 n.930-11 ja
11.30-13
_ 5.30-01.30 6.00-23.30 7.00-21.30  7.00-20.00 7.00-18.00 7.00/8.00-17.00 8.00-16.00
- 6.00-01.30  7.00-23.30 9.00-21.30  9.00-18.00 10.00-15.00 U - -
mukaan
_ 7.00-23.30  9.00-21.30 11.00-1830  12.00-17.00  |2Peen Uz - -
mukaan mukaan
Ruuhka (n. klo . -
20 NEEE <10min <20 min <30 min <30 min = | vuoro 3-5 vuoroal 1-2 vuoroal
tunnissa suuntalvrk suuntalvrk
(koulu-, (koulu-,
Arkipdiva piskelu-, tys- piskelu-, tys- Asiointiyh-
- . . oL o T iy
I EE] <15min <30 min <30 min < 60 min 2 1 vuoro kah-  matka- ja/tai e [P teys kylikes
dessa tunnissa  asiointiyhteys)  asiointiyhteys)  kukseen ja
takaisin
A < i < i < i < i _ _ _ -
silta Klo 18-20 13 15 min < 20 min < 30 min < 60 min
2 | vuoro kah- |—4 vuoroa/ 0-2 vuoroa/ -
< i < i < i —
£ iy £ 0w E@Wwi dessa tunnissa suunta/vrk suunta/vrk
2 | vuoro kah- 0-2 vuoroa/ 0-2 vuoroa/ -
< f < f < F )
S0ty SE0 Sedinn dessa tunnissa suunta/vrk suunta/vrk

< 30 min < 60 min = = = = =

Yoliikenne . 2 | vuoro kah- -
< 60 min - = = = = =
dessa tunnissa

Kavelyetiisyys py: <400 m < 500 m <800 m = = = = -

I

Taulukko 5. Kesaliikenteen maaralliset palvelutasotekijat. Palvelutasoluokan maaraavat kriteerit ovat lihavoituja ja
tummemmalla taustalla. Muut kriteerit ovat suosituksia.

530-23.30  6.00-22.30 7.00-21.30  7.00-20.00 7.00-18.00  7.00/8.00-17.00 8.00-16.00 n. 930-11 ja
5.30-01.30  6.00-23.30 7.00-21.30  7.00-20.00 7.00-18.00  7.00/8.00-17.00 8.00-16.00 il
6.00-01.30  7.00-23.30 9.00-21.30  9.00-18.00 10.00-15.00 12Peen -
mukaan
7.00-23.30  9.00-21.30 11.00-18.30  12.00-17.00  |2Peen Tarpeen =
mukaan mukaan
>
<15 min <30 min <30 min < 60 min 3
tunnissa 1-2 vuoroal 0-2 vuoroa/
suuntalvrk (ty6- suunta/vrk (tyo- Asiointiyh-
2 | vuore matka- jaltai matia- ju/tai asi-  oys kylikes-
<20 min = 30 min < 60 min < 60 min kahdessa asiointiyhteys)  ointiyhteys) kukseen ia
tunnissa —— L
< 20 min < 30 min < 60 min < 60 min - - -

2 | vuoro kah- |4 vuoroa/ 0-2 vuoroa/

< i < i < i —
SEoi S @ S @ dessa tunnissa suunta/vrk suunta/vrk

2 | vuoro kah- 0-2 vuoroa/ 0-2 vuoroa/
< i < i < i —
SH0 S@o S@o dessa tunnissa suunta/vrk suunta/vrk
< 30 min < 60 min = = = = =

< 60 min 2 | vuoro kah-
- dessa tunnissa

<400 m <500 m <800 m = = = =
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Liikenndintiajalla tarkoitetaan ensimmadisen 14hdon saapumisaikaa keskustaan ja viimeisen 1dhdon
lahtoaikaa keskustasta. Koska liikenndintiaika on madradva kriteeri, tdytyy liikenndintiajan tédyttya
ko. palvelutasoluokan mukaisesti. Himeenlinnassa litkenndintiajat eivét tdytd palvelutasoluokan I
kriteerejd ja téstd syystd ko. palvelutasoluokkaa ei seudulla ole. Liikenne voi alkaa aiemmin ja pdattya
myShemmin esimerkiksi tyomatkatarpeiden mukaan. Parhaimmissa palvelutasoluokissa tarjotaan
viikonloppuisin pidennettyd yolitkennettd.

Vuorovilien osalta on esitetty kunkin palvelutasoluokan maksimivuorovili. Lihavoituna on esitetty
madriavit vuorovilit, joita pitempid vuorovilit eivit saa ko. palvelutasoluokassa olla. Muut maksimi-
vuorovilit ovat suosituksia. Kun vuorovili on yli 2 tuntia, midritelldan piivittdinen vuoromaara
suuntaa kohden. Piivittdisen vuoromiirin tiytyy kuitenkin toteutua palvelutasoluokan liikennéin-
tiaikoina. Erityisesti maaseutuliikenteessd vuorojen mairi voi koulujen loma-aikoina olla vihidisem-
péd kuin koulupdivina.

Vuorovilit on esitetty tietyille poikkileikkausajankohdille. Alueellisten olosuhteiden mukaan vuoro-
vilit voidaan miiritelld tarkemmin tai tehd4 tarkemmat pditokset vasta jatkosuunnitteluvaiheissa.
Esimerkiksi klo 14-15 voidaan alueellisen tarpeen mukaan soveltaa joko pdivi- tai ruuhka-ajan vuo-
rovileja.

Tihedvuorovilisessd kaupunkiliikenteessid sddnndllinen vuorovili on tirked palvelutasotekijd. Par-
haimmissa palvelutasoluokissa se mahdollistaa joukkoliikenteen kayttdjille matkustamisen jopa il-
man aikatauluun katsomista. Kun liikenne on harvempaa, korostuu tarve liikenteen sovittamiseksi
koulu- ja tyomatka-aikoihin. T4ll6in tasaista vuorovalid tarkedmpi palvelutasotekiji on, ettd vuorot
liikennoivit asiakkaiden kannalta oikeaan aikaan. Sen vuoksi litkenteen ollessa vihdisempad, vuoro-
jen médra on vuorovalid tarkedmpad.

Kesdajalla tarkoitetaan tdssd ohjeessa aikaa koulujen kevitlukukauden pdittymisestd syyslukukau-
den alkuun. Kesélld kriteerit ovat pddosin samoja kuin talvella. Ruuhka-ajoiksi ei ole kuitenkaan esi-
tetty tihedmpéad vuorovilid, vaan vuorovilit voivat olla samoja kuin paivéliikenteessd. Alimmissa pal-
velutasoluokissa on mahdollistettu, ettei liikennettd ole kaikkina talvisin liikkennéitdvind viikonpéi-
vind. Luokassa VII tarjotaan talvisin sddnnollistd koulu- ja asiointiliikennettd, mutta kesalld liiken-
nettd ei ole valttdmattd lainkaan.

Kivelyetdisyys pysadkille on médritelty todellisena kédvelyetdisyytend. Todellinen kévelyetdisyys on
arviolta noin 1,3-kertainen linnuntie-etédisyyteen verrattuna. Etdisyyttd pysékille voidaan mitata eti-
syytend asuinpaikasta, koulusta, tyGpaikasta tai asiointipaikasta ldhimmaille pysékille tai asemalle.

Mikali litkutaan polkupy6rilla, etdisyys pysékille voi olla pidempi. Télloin tdytyy kuitenkin ottaa huo-
mioon, ettd pysakilld on polkupy6rin pysdkdintimahdollisuus. Etdisyydet raideliikenteen asemille ja
runkolinjojen sekd runkoyhteyksien pysakeille voivat olla pidempid. Etdisyys pysakille on médaritelty
vain kolmessa ylimmadssa palvelutasoluokassa, silld niissd luokissa se on selked kilpailutekija kulku-
tavan valinnassa.
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422. Nykyinen palvelutaso

Himeenlinnan seudun joukkoliikenteen nykyisin toteutuvaa palvelutasoa on analysoitu hyddynta-
milld koko seudun pysikkikohtaisia aikatauluja ja vertaamalla tdtd kautta miéritettyd palvelutarjon-
taa Liikenneviraston (nyk. Traficom) ohjeistukseen palvelutasoluokkien kriteereistd. Analyysin lah-
toaineistona on pidetty talviaikatauluja liikenndintikaudella 2019-2020, jolloin koronapandemia ei
ole aiheuttanut likkenndinnin supistamisia.

Nykyinen palvelutaso rautatieaseman ja sairaalan vililld on enimmékseen palvelutasoluokkaa II. Suu-
rin este sille, ettei palvelutaso I toteudu Himeenlinnan seudulle, on liikenndintiajan suppeus erityi-
sesti iltaliikenteessd. Palvelutasoluokka ykkosen liikenndintiajan tulisi ulottua myos ma-to klo 23.30
asti. My6s Turengin ja Parolan vilinen joukkoliikennekéytédva on nahtévissd nykytilanteessa. Reitilld
palvelutaso asettuu luokkiin Il ja IV.

Palvelutasoluokat

o v s W

Kuva 27. Nykyisen palvelutason analyysi koko Hdmeenlinnan seudun joukkoliikenteen alueella perustuen lilkennéin-
tikauden 2019-2020 liikennetarjontaan. (Pohjakartta @Maanmittauslaitos)
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4.2.3. Palvelutaso kaupunkialueilla

Joukkoliikenteen palvelutason on esitetty olevan kaupunkialueella pitkalti nykyisen tasoinen. Palve-
lutasoalueita on jonkin verran laajennettu Ruununmyllyn alueella seké Rastikankaalla. Palvelutasoon
ei ole kuitenkaan esitetty parannuksia nykyiseen ndhden. Palvelutasoa on alennettu Aulangolla ny-
kyiseen palvelutasoon ndhden, koska alueen matkustajaméaiarit ovat vahaisid.
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Kuva 28. Joukkoliikenteen palvelutaso vuodelle 2030 Hameenlinnan kaupunkialueella.
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424, Palvelutaso seutuliikenteessa

Kaupunkiliikenteen ulkopuolella olevan liikenteen palvelutasoa ei ole esitetty parannettavaksi. Pal-
velutaso paranee kuitenkin jonkin verran, koska palveluliikennetti on esitetty kehitettdvin. Lisdksi
nykyisin suljettuja koulukuljetuksia on esitetty avattavaksi sddnnélliseksi joukkoliikenteeksi. Nima
toimenpiteet parantavat paikoin joukkoliikenteen kdyttomahdollisuuksia haja-asutusalueilla ja kau-
punkiliikenteen ulkopuolisissa taajamissa.

Palvelutaso-
luokat

Kuva 29. Joukkoliikenteen palvelutaso vuodelle 2030 koko Hameenlinnan seudun joukkoliikenteen liikenndintialu-
eella.



